Anlage 2 zu ZV RSBNA Drucksache DS 2023-03

Variantenprifung Gomaringer Spange

Zweckverband Regional-Stadtbahn Neckar-Alb | 18.05.2022


Hönes, Lena
Schreibmaschine
Anlage 2 zu ZV RSBNA Drucksache DS 2023-03 


Die Idee ,Regional-Stadtbahn”

Regionalbahn .
Regionalexpress Regional-Stadtbahn Stadtbahn

,Eisenbahn” sowohl ,Eisenbahn” als auch «StraBenbahn”
,StraBenbahn”
— Blndelung der Vorteile!



Regional-Stadtbahn Neckar-Alb

= 198 km Streckenlange im Gesamtnetz

= Elektrifizierung von 137 km
bestehendem Streckennetz

= 38 km Neubau und Reaktivierung

» neue Begegnungsabschnitte auf
vier eingleisigen Strecken

» Innenstadtstrecke in Reutlingen als
StraBenbahn

= 55 neue Haltestellen im Gesamtnetz



Zentrale Planungsziele fur die
Regional-Stadtbahn Neckar-Alb

Etablierung eines attraktiven
Mobilitatsangebots als

Alternative zum PKW _ o
‘ Barrierefreiheit

Menschen zum Umsteigen

bewegen
Direktverbindungen
@ - 4



Hintergriinde zur Variantenprifung

Gomaringer Spange

Eisenbahntechnische Vorstudie auf der ehemaligen Bahntrasse
und erste Machbarkeitsstudie zu Variante entlang der L384

Trotz Verschiebung der geplanten Beteiligung wegen Corona
kamen sehr gute Riickfragen und Anmerkungen zur Planung
aus den Bezirken, dem Gemeinderat und von Blrgerinnen und
Burgern.

Gutachterliche Aufarbeitung der Anmerkungen

Erarbeitung von alternativen Linienfihrungen im
Industriegebiet 2019-2020

— Alle bisherigen Erkenntnisse werden in der jetzigen
Studie aufgegriffen und zusammengefiihrt



Planerische Herausforderungen der
Variantenabwagung

= Vielzahl verschiedener vorgeschlagener
Trassenvarianten fur Gomaringer Spange im
Korridor zwischen Reutlinger Kernstadt und
Ohmenhausen

= Trassenvarianten in verschiedenen Bereichen
konnen teilweise miteinander kombiniert werden

= Tiefergehende Planung aller Varianten sehr zeit-
und kostenintensiv

— (Verfahren zur) Vorauswahl der weiter zu
betrachtenden Varianten notwendig



Dreistufiges Modell zur
Variantenabwagung

Varianten-Ausschlussgriinde

keine weitere Berticksichtigung

Varianten-Vorauswahl

Fokussierung

Variantenvergleich

Bewertung

Machbarkeits-
studie

Beteiligungs-
prozess

Vorplanung

[ Empfehlung einer (vorldufigen) Vorzugsvariante




Untersuchungsraum

Bereich Betzingen

= Zur besseren Vergleichbarkeit der Bereich Gewerbegebiet

Varianten untereinander wurden
Streckenbereiche definiert, in denen
Varianten betrachtet wurden

= Betzingen
= Gewerbegebiet
= Ohmenhausen

= Ubergang zwischen Bereichen lber
~Verknupfungspunkte”, an denen
Varianten verschiedener Bereiche
ineinander Ubergehen kénnen

Bereich Ohmenhausen



RSB Neckar-Alb
Stadtbahn Reutlingen

Variantenuntersuchung

Betzingen - Ohmenhausen

Mai 2022 Reutlingen
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Aufgabenstellung

® Die Stadtbahn in Reutlingen ist Teil der Regional-Stadtbahn " Ubersicht Bereiche zwischen Verkniipfungspunkten
Neckar-Alb

— Betzingen
® Im Rahmen verschiedene Machbarkeitsstudien wurden — Gewerbegebiet
Trassenvarianten zwischen Reutlingen Westbahnhof und — Ohmenhausen
Stadtgrenze in Ohmenhausen gesucht — Haltestelle West

® Der Untersuchungsrahmen umfasste folgende Leistungen:
— ldentifizierung geeigneter Korridore

— Aufskizzieren von Losungen (Lageplane und ausgewahlte
Querschnitte)

— Erarbeitung moglicher Bereiche zur Lage von Haltestellen und
zweigleisigen Abschnitten

— Bewertung der technischen und betrieblichen Machbarkeit

— Vergleichende Bewertung und Ausschluss von nichtmachbaren
Losungen.

Anmerkung: Abschnitt Innenstadt bis 6stlichen Siedlungsrand von Betzingen
wird im Zusammenhang mit Ausschleifung bewertet
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Planungsannahmen und —grundlagen (1/2)

® StralRenbahn-Bau- und Betriebsordnung (BOStrab)
als Grundlage fur Stralenbahnen:

— Zweigleisiger Ausbau zur Erreichung einer hohen
Betriebsqualitat (§ 15 Abs. 5)

— Weitestgehende Trennung vom Kfz-Verkehr zur
Minimierung von Stérungen (§ 15 Abs. 6)

— Ausschluss von Guterverkehr

® StraRenbahnen werden i.d.R. in kommunaler
Aufgabentragerschaft betrieben

® Die Auslegung der Regional-Stadtbahn beruht
auf der Auslegung des Systems auf die Parameter
des VDV Tram-Train mit

— Maximale Wagenlange 75 m
— Fahrzeugbreite 2,65 m
— Normalspur

— Elektrischer Betrieb mit Oberleitung
(750 V Gleichspannung / 15 kV Wechselspannung)
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Bildquelle: Stadler Rail fir den ZV RSBNA
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Planungsannahmen und —grundlagen (2/2

" Betriebskonzept aus Standardisierter Bewertung
bestimmt zweigleisige Abschnitte

" Berucksichtigung Radverkehr bei strallenbindigem
Schienenverkehr teilweise mit Minimalquerschnitten

(Anforderungsprofil ,Radverkehr® ist in den weiteren
Planungsphasen gemal lokalen Anforderungen und
Platzverhaltnissen fortzuschreiben)

" Alle Haltestellen ermdglichen einen barrierefreien
Zugang zu den Fahrzeugen:
Bahnsteighohe von 55 cm
Bahnsteiglange betragt ca. 80 m (inkl. Rampen an beiden
Bahnsteigenden ergibt sich eine Lange von ca. 102m)

DB Engineering & Consulting | KAR(M) | RSB - Variantenuntersuchung Betzingen - Ohmenhausen | Mai 2022
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Anspruche an den Verkehrsraum

» Stadtraum
* Aufenthaltsqualitat . Emissionen
ssione * Begrinung / Baume

- Erschlieung Hauser im Stadtraum

& Grundsticke

e Durchfahrbarkeit Schwerverkehr

* VerknUpfung Verkehrsmittel
+ Abstellanlagen an Haltestellen

- Trennung von Bahn und Kfz * Reisegeschwindigkeit Bahn
* Fulverkehr

« Bahnkoper
« Parken

+ Geradlinige Fiihrung Bahn * Laden/Versorgung

- Zugang OV  Radverkehr

- Barrierefreiheit « Ver- / Entsorgungsleitungen * Routen & Anlieger
Bildquelle: Glinter Koch
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Bereich Betzingen

® Verbindung der Verknipfungspunkte ,Reutlingen Westbahnhof“ und ,Betzingen Sportgelande*
® Betrachtung von insgesamt neun Varianten
® Zusatzliche Betrachtung von zwei Untervarianten der Variante ,Betzingen Mitte*

DB Engineering & Consulting | KAR(M) | RSB - Variantenuntersuchung Betzingen - Ohmenhausen | Mai 2022
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Varianten Betzingen
Betzingen Mitte
Streckenbeschreibung (1/3)

) In der Tiibinger Vorstadt
Querung der DB-Gleise — Zwei Varianten untersucht:
— Nutzung bestehender GminderstraRe und Tlbinger Stralle
StralRenunterfihrungen
— Absenkung Fahrbahn zur Herstellung Kennwerte
notwendiger Durchfahrtshéhe

— Lange:
/ 3,3—3,5km
s — Anzahl Halte:
1 bis zu 5

— Wesentliche Kostenfaktoren:
- Unterquerung DB-Gleise

- Gebéudeeingriffe
In der Ortsmitte - Umbau im StralBenraum
— Fihrung auf ,Im Dorf“ und Steinachstrale unter laufendem Verkehr
— Fahrzeit:

ca. 10 - 11 min

Bereich Betzingen Siid — Ein-/Zweigleisigkeit:
— Zwei alternative Streckenfiihrungen Gesamtstrecke Durchgehend zweigleisig

(Jettenburger / Ohmenhauser Str.) - Durchgehgnd stralRenbiindiger Bahnklbrper
- Bahn nimmt am StraRenverkehr teil

Kartengrundlage: ZV RSBNA; Openstreetmap.org-Mitwirkende
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Varianten Betzingen
Betzingen Mitte

Streckenanalyse (2/3)

Querung der DB-Gleise

Durchfahrtshéhe bestehender Bauwerke zu
niedrig, Neubau mit langen Rampen an
zuflihrenden Strafen notig

Eingriffe in Gebaude

Fahrgast-
wahrnehmung

Bereich Betzingen Im Dorf/Mauritiuskirche
— Umfangreiche Eingriffe in Gebaude
— Einschrankungen bei Grundstiickszufahrten

/

Gesamtstrecke

— Abschnittsweise kritische Fihrung Radverkehr

— Sehr lange Fahrzeiten (geringe Geschwindigkeit)

— Verspatungsanfallig (Teilnahme am Strallenverkehr

Ohmenhauser StraRe

Privatgrundsticke

— enger Stralkenquerschnitt mit Eingriffen in

Verkehrliche
Auswirkungen

Auswirkungen
Umgebung

Variante technisch nicht machbar!
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Umsetzungs-
risiken

Verkniipfung mit Innenstadt

— langen Rampen fiir Querung DB-Gleis
erforderlich (Zerschneidung)

— Untersuchungen haben kein machbare
Losung aufgezeigt

o gut
D) befriedigend
O kritisch
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Varianten Betzingen
Betzingen Mitte
Planausschnitte (3/3)

DB Engineering & Consulting | KAR(M) | RSB - Variantenuntersuchung Betzingen - Ohmenhausen | Mai 2022

Kartengrundlage: Kataster Stadt Reutlingen

18



Varianten Betzingen
Verschiebung DB-Gleise/Betzingen Bahnhof
Streckenbeschreibung (1/3)

Bereich Betzingen Bahnhof
— Halt am Bahnhof Betzingen der Neckar-Alb-

Bahn (neues Gleis 3 und 4) Kennwerte
— Einfadelung in den Strallenraum an der
heutigen Zugangsrampe zu Gleis 2

/ Konrad-Adenauer-StraRe — Anzahl Halte: 3
— Fuhrung zwischen StraRe — Wesentliche Kostenfaktoren:
und DB-Strecke

_ Aufgabe des zweiten - Verschiebung DB-GIe!se
Fahrstreifens stadteinwarts - Umbau Bahnhof Betzingen

Querung B28
— Nutzung der vorhandenen
eingleisigen Bricke

— Lange: 2,9 km

— Fahrzeit: ca. 5 - 6 min
Julius-Kemmler-Strae - Ein-/.ZW'eigleiSigke'i't: .
— straBenbuindige Fiihrung “~_ zweigleisig, ab Briicke liber
B28 eingleisig
Bereich Stadtwerke
— Verschiebung DB-Gleise
Richtung Norden
— B28 bleibt in heutiger Lage
19
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Varianten Betzingen
Verschiebung DB-Gleise/Betzingen Bahnhof
Streckenanalyse (2/3)

Knotenpunkt Bahnhof Betzingen Gesamtstrecke

— Umsteigemdglichkeit fir Fahrten in — Hoher Anteil an Zweigleisigkeit
Richtung Tubingen — Uberwiegend unabhéngiger Bahnkdrper

— Dichter Takt in Richtung Reutlingen

Hauptbahnhof und Innenstadt

Verschiebung DB-Gleise nach Norden
— Teilweise Neutrassierung auf dem heutigen
Industriegleis

1‘ — Anspruchsvolle Bauphase mit
Streckensperrungen
Julius-Kemmler-StraBe Stadtbahn Richtung Tiibingen
— Radverkehrsverbote — Fudhrung auf eigenen Gleisen bis kurz vor
— Eingriffe in Privatgrundstlcke den Bahnhof Betzingen
— Sehr schmale StralRe — Erhdhung der Betriebsstabilitat
Fahrgast- Verkehrliche Auswirkungen  Umsetzungs- o gut
wahrnehmung Auswirkungen Umgebung risiken ) befriedigend

. D D O O kritisch
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Varianten Betzingen
Verschiebung DB-Gleise/Betzingen Bahnhof
Betzingen Bf / Julius-Kemmler-Strafle (3/3)

DB Engineering & Consulting | KAR(M) | RSB - Variantenuntersuchung Betzingen - Ohmenhausen | Mai 2022
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Varianten Betzingen
Verschiebung B28/Betzingen Bahnhof
Streckenbeschreibung (1/2)

Bereich Betzingen Bahnhof

— Halt am Bahnhof Betzingen der Neckar-Alb-
Bahn (neues Gleis 3 und 4)

— Einfadelung in den Strallenraum an Stelle
der heutigen Zugangsrampe zu Gleis 2

Querung B28
— Nutzung der vorhandenen

eingleisigen Bricke

Konrad-Adenauer-StraBe
/ — Fuhrung sudlich parallel zur
DB-Strecke
— Aufgabe des zweiten

/ Fahrstreifens stadteinwarts

— StralRenblndige Flhrung

Julius-Kemmler-StraRe \

N\

Bereich Stadtwerke
— Verschiebung B28 in Richtung Stiden
— DB-Gleise bleiben in heutiger Lage

DB Engineering & Consulting | KAR(M) | RSB - Variantenuntersuchung Betzingen - Ohmenhausen | Mai 2022

Kennwerte
— Lange: 2,9 km
— Anzahl Halte: 3

— Wesentliche Kostenfaktoren:
- Verschiebung B28
- Umbau Bahnhof Betzingen

— Fahrzeit: ca. 5 - 6 min

— Ein-/Zweigleisigkeit:
zweigleisig, ab Briicke (ber
B28 eingleisig

22




Varianten Betzingen
Verschiebung B28/Betzingen Bahnhof
Streckenanalyse (2/2)

Stadtbahn Richtung Tiibingen
Knotenpunkt Bahnhof Betzingen — Fihrung auf unabhangigem Bahnkérper bis
— Umsteigemdglichkeit in Richtung Betzingen Bahnhof -
Tubingen — Hohe Betriebsstabilitat Verschiebung B28

— Dichteres Angebot in Richtung - Neutra:s,sigrung nach aktuellen Standards
Reutlingen — Hangeingriffe

— Verlegung 110 kV-Hochspannungsleitung

Julius-Kemmler-Strafle

— Radverkehrsverbote

— Eingriffe in Privatgrundstiicke
— Sehr schmale Strale

Gesamtstrecke
— fast durchgangig zweigleisig

Fahrgast- Verkehrliche Auswirkungen  Umsetzungs- o gut
wahrnehmung Auswirkungen Umgebung risiken ) befriedigend

. D D O O kritisch
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Varianten Betzingen
Industriegleis/Betzingen Alte Bahntrasse
Streckenbeschreibung (1/2)

Querung B28
— Nutzung der vorhandenen
eingleisigen Bricke

\

Querung DB-Gleise
— Ersatzneubau Brickenbauwerk

Uber die DB-Gleise

Parallellage DB-Gleise
— Nutzung des heutigen
Industriegleises

Kennwerte
— Lange: 2,8 km
— Anzahl Halte: 3

— Wesentliche Kostenfaktoren:
- Neubau der Briicke liber
DB-Gleise
- Anschluss an Innenstadt

— Fahrzeit: ca. 4 - 5 min
— Ein-/Zweigleisigkeit:

eingleisig,
Begegnungsabschnitt
zwischen Galgenberg und
Briicke B28

DB Engineering & Consulting | KAR(M) | RSB - Variantenuntersuchung Betzingen - Ohmenhausen | Mai 2022
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Varianten Betzingen
Industriegleis/Betzingen Alte Bahntrasse
Streckenanalyse (2/2)

Gesamtstrecke

— Durchgehende Nutzung des (gewidmeten)
Industriegleises fir die Regional-Stadtbahn

— Lange eingleisige Abschnitte

— Risiko von Verspatungen durch Warten auf
entgegenkommende Ziige

Betzingen Siid
— Neue Erschlielung

Verkniipfung mit Innenstadt
— Bedingt lange Rampen mit erheblichen
Auswirkungen auf Stadtbild

Knotenpunkt Bosmannsacker
— Umsteigemoglichkeit fiir Fahrten in Stadtbahn nach Tiibingen

Richtung Tlbingen — Wechsel auf DB-Strecke im Bereich Reutlingen West
— Reduzierung der betrieblichen Flexibilitat

Fahrgast- Verkehrliche Auswirkungen  Umsetzungs- o gut
wahrnehmung Auswirkungen Umgebung risiken ) befriedigend

O O ‘ O O kritisch
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Varianten Betzingen

Verschiebung DB-Gleise/Betzingen Alte Bahntrasse

Streckenbeschreibung (1/3)

Querung B28
— Nutzung der vorhandenen
eingleisigen Bricke

Bereich Stadtwerke

— Verschiebung DB-Gleise
Richtung Norden

— B28 bleibt in heutiger Lage

\

Kennwerte
— Lange: 2,8 km
— Anzahl Halte: 3

— Wesentliche Kostenfaktoren:

- Verschiebung DB-Gleise
— Fahrzeit: ca. 4 - 5 min
— Ein-/Zweigleisigkeit:

zweigleisig, ab Briicke (iber

B28 eingleisig

Konrad-Adenauer-Stralle

— Fihrung zwischen Stralte und DB-Strecke

— Aufgabe des zweiten Fahrstreifens
stadteinwarts

DB Engineering & Consulting | KAR(M) | RSB - Variantenuntersuchung Betzingen - Ohmenhausen | Mai 2022
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Varianten Betzingen

Verschiebung DB-Gleise/Betzingen Alte Bahntrasse

Streckenanalyse (2/3)

Betzingen Siid
— neue Erschlieflung

Gesamtstrecke
— Kurze Fahrzeiten durch direkte Trassierung
— Hoher Anteil an Zweigleisigkeit

Verschiebung DB-Gleise nach Norden

— Abschnittsweise Neutrassierung

— Anspruchsvolle Bauphase mit
Streckensperrungen

— Abriss Bauwerk Galgenberg

Stadtbahn Richtung Tiibingen
— Durchgangige Fihrung auf unabhangigem
Bahnkérper

\

Knotenpunkt Bésmannséacker
— Umsteigemdglichkeit fiir Fahrten in

— Erhdhung der Betriebsstabilitat Richtung Tiibingen
Fahrgast- Verkehrliche Auswirkungen  Umsetzungs- o
wahrnehmung Auswirkungen Umgebung risiken ) befriedigend

‘ ‘ . . O kritisch
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Varianten Betzingen

Verschiebung DB-Gleise/Betzingen Alte Bahntrasse
Weitere Erkenntnisse (3/3)

Neu geprufte
Lage Haltestelle

Lage Haltestelle
aus Vorplanung

Priifauftrag aus Ortschaftsrat und Bl
— Verschiebung Haltestelle an
Haldenackerweg

S

DB Engineering & Consulting | KAR(M) | RSB - Variantenuntersuchung Betzingen - Ohmenhausen | Mai 2022

Verschiebung Haltestelle zum
Haldenackerweg ist machbar
(fur alle Variante auf alter Bahntrasse)

Vorteile der Verschiebung

— Bessere Einbindung in das FuRwegenetz
— Bessere ErschlielRung

- Empfehlung zur Weiterbetrachtung




Varianten Betzingen
Verschiebung B28/Betzingen Alte Bahntrasse
Streckenbeschreibung (1/2)

Querung B28
— Nutzung der vorhandenen
eingleisigen Bricke

Bereich Stadtwerke \

Kennwerte
— Lange: 2,8 km
— Anzahl Halte: 3

— Wesentliche Kostenfaktoren:

- Verschiebung B28
— Fahrzeit: ca. 4 - 5 min
— Ein-/Zweigleisigkeit:

zweigleisig, ab Briicke (iber

B28 eingleisig

— Verschiebung B28 in Richtung Siiden

— DB-Gleise bleiben in heutiger Lage Konrad-Adenauer-Strafe
— Fihrung zwischen Strale und

DB-Strecke
— Aufgabe des zweiten
Fahrstreifens stadteinwarts

DB Engineering & Consulting | KAR(M) | RSB - Variantenuntersuchung Betzingen - Ohmenhausen | Mai 2022
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Varianten Betzingen
Verschiebung B28/Betzingen Alte Bahntrasse
Streckenanalyse (2/2)

Gesamtstrecke
— Kurze Fahrzeit durch direkte Trassierung
— Hoher Anteil an Zweigleisigkeit

Verschiebung B28

— Neutrassierung nach aktuellen Standards
— Hangeingriffe

— Verlegung 110 kV-Hochspannungsleitung

Stadtbahn nach Tiibingen
— Wechsel auf DB-Strecke im Bereich
Reutlingen West

\ \ — Reduzierung der betrieblichen Flexibilitat

Betzingen Siid
— ErschlieBung durch eigene

Knotenpunkt Bésmannséacker
— Umsteigemdglichkeit fiir Fahrten in

Haltestelle Richtung Tubingen
Fahrgast- Verkehrliche Auswirkungen  Umsetzungs- o gut
wahrnehmung Auswirkungen Umgebung risiken ) befriedigend

‘ D . . O kritisch
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Varianten Betzingen
Sudlich B28/Betzingen Alte Bahntrasse
Streckenbeschreibung (1/2)

Kennwerte
Querung B28 Querun ..
gB23 — Lange: 2,9 km
— Nutzung der vorhandenen — Unterquerung in einem rund 150- g
eingleisigen Briicke 200 m langen Tunnel — Anzahl Halte: 3
— Wesentliche Kostenfaktoren:
Bereich Stadtwerke - Hangeingriffe .
— Verlauf auf dem heutigen FuR-/ - Neubau Unterfiihrung B28
Radweg stdlich B28 — Fahrzeit: ca. 5 - 6 min
— Ein-/Zweigleisigkeit:
Zweigleisig zwischen
Westbahnhof und Hobuch-
r knoten sowie im Bereich
Betzingen Siid, ansonsten
eingleisig
Konrad-Adenauer-StraBBe
Hohbuchknoten — FiUhrung zwischen Stralie
— neuer Anschluss Muhlwinglestr und DB-Strecke
— straRenseitige Neugestaltung des — Aufgabe des zweiten
Knotens Fahrstreifens stadteinwarts
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Varianten Betzingen
Sudlich B28/Betzingen Alte Bahntrass
Gesamtstrecke
StreCkenanalyse (2/2) — Geringer Anteil an Zweigleisigkeit
— Risiko von Verspatungen durch Warten auf

entgegenkommende Zuge

Doppelte Querung B28
— Auf 1 km Strecke zweifache
Querung der B28 erforderlich

Bereich Stadtwerke

— Umfangreiche Hangeingriffe

— Verlegung 110 kV-Hochspannungsleitung

— Ersatz fir bestehende Ful3- und
Radverbindung stidlich der B28

/[//

Unterquerung B28
— komplexes Tunnelbauwerk
— Verkehrsflihrung wahrend Bauzeit

Knotenpunkt Bosmannsacker
— Umsteigemdglichkeit fir Fahrten in

kritisch
Richtung Tubingen
— Lange FuBwege beim Umsteigen
Fahrgast- Verkehrliche Auswirkungen  Umsetzungs- o gut
wahrnehmung Auswirkungen Umgebung risiken ) befriedigend

O O D O O kritisch

DB Engineering & Consulting | KAR(M) | RSB - Variantenuntersuchung Betzingen - Ohmenhausen | Mai 2022



Varianten Betzingen
Industriegleis/Sudlich B28
Streckenbeschreibung (1/2)

Gemeinsames Querungsbauwerk
— Querung der B28 und der DB-
Gleise

Breitenbachbriicke
— Neubau einer Briicke Uber den
Breitenbach parallel zur B28

Parallellage DB-Gleise
— Nutzung des heutigen
Industriegleises

Kennwerte
— Lange: 2,8 km
— Anzahl Halte: 3

— Wesentliche Kostenfaktoren:
- Neubau Breitenbachbriicke
und Querungsbauwerk
B28/DB-Gleise
- Anschluss Innenstadt

— Fahrzeit: ca. 4 - 5 min

— Ein-/Zweigleisigkeit:
Zweigleisig im Bereich
Betzingen Sportgelédnde,
ansonsten eingleisig
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Varianten Betzingen
Industriegleis/Sudlich B28
Streckenanalyse (2/2)

Betzingen Siid

Gesamtstrecke

— Sehr geringer Anteil an Zweigleisigkeit

— Risiko von Verspatungen durch Warten
auf entgegenkommende Zige

— Haltestelle abseits der
Wohnbebauung Querung B28/DB-Gleise
— Eingriff in Sportgelande — Aufgrund unterschiedlicher Hohenlagen der
notwendig B28 und der DB-Gleise kompliziertes Verkniipfung mit Innenstadt
Briicken- oder Tunnelbauwerk erforderlich ~ Bedingt lange Rampen mit erheblichen
\ Auswirkungen auf Stadtbild

AN

Breitenbachbriicke

— Lange Spannweite Briicke

— Komplexer Bauablauf in schwer
zuganglichem Bereich

Fahrgast- Verkehrliche Auswirkungen
wahrnehmung Auswirkungen Umgebung

Variante technisch nicht machbar!
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N\

Knotenpunkt Bosmannsacker
— Umsteigemdglichkeit fir Fahrten in

Richtung Tubingen
Umsetzungs- [ gut
risiken C)) befriedigend

O kritisch
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Varianten Betzingen
Sudlich B28
Streckenbeschreibung (1/2)

Bereich Stadtwerke
— Verlauf auf dem heutigen Fuf3- und
Radweg slidlich der B28

/
/

Breitenbachbriicke
— Neubau einer Briicke tber den

Breitenbach parallel zur B28

Hohbuchknoten

— Neuer Anschluss Muhlwinglestr.
erforderlich

— Strallenseitige Neugestaltung des
Knotens
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Konrad-Adenauer-StraRe

— Fihrung zwischen Stralie
und DB-Strecke

— Aufgabe des zweiten
Fahrstreifens stadteinwarts

Kennwerte
— Lange: 2,9 km
— Anzahl Halte: 3

— Wesentliche Kostenfaktoren:
Hangeingriffe und Neubau
Breitenbachbriicke

— Fahrzeit: ca. 5 -6 min

— Ein-/Zweigleisigkeit:
Zweigleisig im Bereich
Betzingen Sportgeldnde und
zwischen Westbahnhof und
Hohbuchknoten, ansonsten
eingleisig
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Varianten Betzingen
Sudlich B28
Streckenanalyse (2/ 2) ¢ eé?e?rf;:re::tzn an Zweigleisigkeit

— Risiko von Verspatungen durch Warten auf
entgegenkommende Ziige

Bereich Stadtwerke

. .. — Umfangreiche Hangeingriffe
Betzingen Sud — Verlegung 110 kV-
— Haltestelle abseits der Hochspannungsleitung
Wohnbebauung — Ersatz fiir bestehende FuR- und
— Eingriffin Sportgelande Radverbindung stidlich der B28

/
N\

Breitenbachbriicke

— Lange Spannweite Briicke Knotenpunkt Bésmannsicker
— Komplexer Bauablauf in schwer — Umsteigeméglichkeit fir Fahrten in
zuganglichem Bereich Richtung Tiibingen
— Lange FuRwege beim Umsteigen

Fahrgast- Verkehrliche Auswirkungen  Umsetzungs- o gut
wahrnehmung Auswirkungen Umgebung risiken ) befriedigend

O O D D O kritisch
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Bereich Gewerbegebiet

® Verbindung der Verknlpfungspunkte ,Betzingen Sportgelande® und ,Ohmenhausen Fehlhaldenweg*
® Betrachtung von insgesamt 5 Varianten
® Zusatzliche Betrachtung von einer Fihrung Gber ,Mark West® in zwei Untervarianten

DB Engineering & Consulting | KAR(M) | RSB - Variantenuntersuchung Betzingen - Ohmenhausen | Mai 2022
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Varianten Gewerbegebiet
Mark West
Streckenbeschreibung (1/2)

Bereich Mark West
— strafenblindige Flihrung auf —

der Markwiesenstralle Kennwerte

— Lange: 3,4 km

— Anzahl Halte: 2-3

Bereich Markwiesen — Wesentliche Kostenfaktoren:

— Verlauf auf alter Bahntrasse bis Querung Schammberg
Markwiesenstrale — Fahrzeit: ca. 8 - 9 min

— Ein-/Zweigleisigkeit:

zweigleisig auf
- Markwiesenstral3e, ansonsten

Querung Schammberg eingleisig

— Westliche / 6stliche Querung Schammberg
— Unabhangiger Bahnkérper

Ortseingang Ohmenhausen
— Fihrung der alten
Bahntrasse
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Varianten Gewerbegebiet
Mark West
Streckenanalyse (2/2)

MarkwiesenstralRe

— Konflikte mit haltendem und rangierendem
Schwerverkehr

— Verspatungsanfalligkeit in der
Hauptverkehrszeit

Gesamtstrecke
— Lange Fahrzeiten aufgrund Umweg, Fahrt

auf Stralle sowie Neigungsverhaltnisse

Querung Schammberg — Hohe Verspatungsanfalligkeit

— Steigung in beiden Varianten deutlich tber 10%

— Alternative: (bergmannisch herzustellender) Tunnel
von mindestens 400 m Lange, im Zulauf auf Tunnel
massive Gelandeeingriffe

Fahrgast- Verkehrliche Auswirkungen  Umsetzungs- o gut
wahrnehmung Auswirkungen Umgebung risiken C)) befriedigend
Variante technisch nicht machbar! O kritisch
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Varianten Gewerbegebiet
Gewerbegebiet Alte Bahntrasse
Streckenbeschreibung (1/2)

Gesamtstrecke Kennwerte
— Nutzung alter Bahntrasse — Lange: 2,9 km
(einglels'e) _ Anzahl Halte: 2
Begegnungsméglichkeit — Wesentliche K"ostenfaktoren:
~ Neubau Kreuzungsbahnhof / Bereich Markwiesen Anpqssung Dé&mme an
Ferdinand-Lassalle-Stralte _ Technisch gesicherte Bahniibergénge heutige Standards
- Elngrlffe in Gelande wegen an der Markwiesenstraiie und an der — Fahrzeit: ca. 5 - 6 min
altestelle Karl-Henschel-Strafie _ S
— Ein-/Zweigleisigkeit:
Vollsténdig eingleisig mit
Begegnungsmodglichkeit an
der Haltestelle Ferdinand-
Lassalle-Stral3e

Ortseingang Ohmenhausen

— Fuhrung auf der alten
/ Bahntrasse
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Varianten Gewerbegebiet
Gewerbegebiet Alte Bahntrasse
Streckenanalyse (2/2) Cosamtetrocka

— geringer Anteil an Zweigleisigkeit

— Risiko von Verspatungen durch Warten
auf entgegenkommende Ziige

— Kurze Fahrzeiten

Damm und Einschnitte \ Haltestelle Ferdinand-Lassalle-Str.

— Bestehender Damm nicht tiberall tragfhig — Herstellung Barrierefreiheit sehr schwierig

— Teilweise Verbreiterung von Geléndeeinschnitten — (Hohenverhaltnlssg) . .
notwendig — Haltestelle hat geringe ErschlieBungsfunktion

— Zweigleisigkeit schwer herstellbar (Hanglage) (Lage ,auf freiem Feld", Topografie)

— Artenschutz in diesem Bereich besonders
herausfordernd (aktuell Gutachten laufend)

Eigentum

— Trasse im Eigentum der Stadt ~ Ohmenhausen Nordost

— Keine zusatzliche ErschlieRungs-
wirkung fir Nordosten von

Ohmenhausen
Fahrgast- Verkehrliche Auswirkungen  Umsetzungs- o gut
wahrnehmung Auswirkungen Umgebung risiken ) befriedigend

O O ‘ D O kritisch
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Varianten Gewerbegebiet
Sudlich LandesstraBe/Neue Strale
Streckenbeschreibung (1/4)

Bereich Auchtertstrafle

— Fihrung entlang der Auchtertstralle
oder hinter der Waschanlage \

Ohmenhausen Nordost

— Haltestelle in Mittellage zwischen den

Entlang LandesstralBe
— Zweigleisige Fuhrung sudlich
parallel zur LandesstralRe

Richtungsfahrbahnen

Wechsel auf Mittellage
—_ Signalsicherung der

Einmlndung BrihlstralRe

Neue StraBe
<« — Strallenbilindige Flhrung

DB Engineering & Consulting | KAR(M) | RSB - Variantenuntersuchung Betzingen - Ohmenhausen | Mai 2022

Kennwerte
— Lange: 2,5 km
— Anzahl Halte: 2-3

— Wesentliche Kostenfaktoren:
- Umgestaltung Strallenraum
in Ohmenhausen Ost
- Knotenpunkt
L 384 / Markwiesenstrale

— Fahrzeit: ca. 5 - 6 min

— Ein-/Zweigleisigkeit: eingleisig
im Bereich Auchtertstralle,
ansonsten vollsténdig
zweigleisig
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Varianten Gewerbegebiet
Sudlich LandesstraBe/Neue Strale
Streckenanalyse (2/4)

Gesamtstrecke
— fast durchgangig zweigleisig
— kirzeste Linienfiihrung

Neue Strale

— Einschrankungen fir den Radverkehr
wegen geringer Querschnittsbreite

— Gegenseitige Behinderungen zwischen
Bahn und Individualverkehr

N\

Knotenpunkt L384/Auchtertstr.

— Haltestelle an heutiger Abfahrt von
L384 auf die Auchtertstralle

— Notwendigkeit zur Umgestaltung
Knotenpunkt - als Chance

Ohmenhausen Nordost
— ErschlieRung durch eigene

Haltestelle
Fahrgast- Verkehrliche Auswirkungen  Umsetzungs-
wahrnehmung Auswirkungen Umgebung risiken

) O L)) ®
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LandesstraRe L384
— Leicht bewegtes Gelande
— Eingriffe in landwirtschaftliche

Flachen
o gut
D) befriedigend
O kritisch
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Varianten Gewerbegebiet
Sudlich LandesstraRe/Neue Stralle

Weitere Erkenntnisse (3/4)

Knotenpunkt

— Umbau zur Einmindung

mit Signalregelung Bahntrasse

— Fihrung zwischen Landesstralle
und Waschanlage
— Stitzmauer zur StralBe

Variante 1

[
Knotenpunkt
— Erhalt Abfahrt von der L384 in die Auchtertstr.
— Einfahrt auf L384 von der Markwiesenstr. in beide

Richtungen
Variante 2
Bahntrasse
— Fihrung zwischen Strafte und
Gewerbegrundstiicken —
— Technische Sicherung der Zufahrten ndtig 44
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Varianten Gewerbegebiet
Sudlich LandesstraRe/Neue Stralle

Weitere Erkenntnisse (4/4)
® Auf Anregungen aus dem Gemeinderat hin wurde eine Flihrung zwischen Markwiesen und Ohmenhausen noérdlich der

" Dadurch konnen die Haltestellen aus dem Gewerbegebiet ohne Uberquerung der LandesstraRRe erreicht werden

Landesstralie L384 gepruft
" Die daraus entstandenen Varianten sind auf den folgenden Folien vorgestellt

()
&
S
D
<
5
7]
[7]
(1]
.
T
c
(0]
S
5
Iy
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Varianten Gewerbegebiet
Nordlich LandesstraBe/Neue Stralle
Streckenbeschreibung (1/3)

Bereich Markwiesen
— zwischen Karl-Henschel-StraRe und MarkwiesenstralRe
Nutzung des bisherigen Strallenraums fiir Haltestelle,

FuR- und Radverkehr \
— Verlegung der Ferdinand-Lassalle-Strafl3e in den Bereich
der ehemaligen Bahntrasse (Trassentausch)

Kennwerte

— Lange: 2,6 km

— Anzahl Halte: 2-3

Wechsel auf Mittellage — Wesentliche Kostenfaktoren:

- Signalsicherung der LandesstraBBe L384 )
g : — Zweigleisige Fiihrung auf dem - Umbau Stral3enraum in

Einmindung Brihistrae Grinstreifen nérdlich der Ohmenhausen
\ Landesstrale - Umlegung Ferd.-L.-Str.
Ohmenhausen Ost . .
— Haltestelle in Mittellage zwischen — Fahrzeit: ca. 6 - 7 min
den Richtungsfahrbahnen \ — Ein-/Zweigleisigkeit:

durchgéngig zweigleisig

< Neue StraBe
— straBenblindige Fiihrung
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Varianten Gewerbegebiet
Nordlich LandesstraBe/Neue Stralle
Streckenanalyse (2/3)

Kreuzung Markwiesenstr./F.-Lassalle-Str.
— Umgestaltung Knoten

Landesstrafe L384

vorhandenem Grlinstreifen
— punktuelle Eingriffe in
Privatgrundstiicke
Neue StraRe

— Einschrankungen fiir den Radverkehr
wegen geringer Querschnittsbreite

— Gegenseitige Behinderungen zwischen
Bahn und Individualverkehr \

Gesamtstrecke
— hoher Anteil an Zweigleisigkeit
— kurze Linienfiihrung

— Haltestelle vor Kreuzung
— Eingriffe in angrenzende Gewerbeflachen
(Parkplatze)

— Fuihrung Uberwiegend auf \

Ohmenhausen Nordost
— ErschlieBung durch eigene

Haltestelle
Fahrgast- Verkehrliche Auswirkungen  Umsetzungs-
wahrnehmung Auswirkungen Umgebung risiken

® O L)) ®
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D) befriedigend
O kritisch
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Varianten Gewerbegebiet
Nordlich LandesstraBe/Neue Stralle
Planausschnitt (3/3)
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Varianten Gewerbegebiet
Sudlich LandesstraBRe/Augraben
Streckenbeschreibung (1/2)

Bereich AuchtertstraBBe
— Fihrung entlang Auchtertstralie

oder zwischen Landesstral’e und \

Waschanlage moglich

Landesstrafe L384

— Zweigleisige Fihrung stdlich \
parallel zur Landesstrale Seitenwechsel
— Querung der Landesstrale an

X Einmlndung BrihistralRe
Bereich Augraben (signalgesichert)

— Zweigleisiger, unabhangiger Bahnkorper
— Teilweiser Abtrag des Bahndamms der alten

Bahntrasse am Ortseingang
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Kennwerte
— Lange: 2,6 km
— Anzahl Halte: 2-3

— Wesentliche Kostenfaktoren:
Knotenpunkt
L.384 / Markwiesenstral3e

— Fahrzeit: ca. 5 - 6 min

— Ein-/Zweigleisigkeit:
Eingleisig im Bereich
AuchtertstralBe, ansonsten
vollsténdig zweigleisig
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Varianten Gewerbegebiet
Sudlich LandesstraBRe/Augraben
Streckenanalyse (2/2)

Gesamtstrecke
— Hoher Anteil an Zweigleisigkeit
— Kurze Linienfuhrung

Knotenpunkt L384/Auchtertstr.

— Haltestelle an heutiger Abfahrt von L384
auf die Auchtertstralle

— Notwendigkeit zur Umgestaltung
Knotenpunkt - als Chance

Bereich Augraben
— Fdhrung unabhangig vom Individualverkehr

— Eingriffe in landwirtschaftliche Flachen

\ LandesstraRe L384
\ Ohmenhausen Nordost — Leicht bewegtes Gelande
— ErschlieRung durch eigene — Eingriffe in landwirtschaftliche
Haltestelle Flachen
Fahrgast- Verkehrliche Auswirkungen  Umsetzungs- o gut
wahrnehmung Auswirkungen Umgebung risiken © befriedigend

O ‘ D ‘ O kritisch
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Varianten Gewerbegebiet

Nordlich LandesstraBe/Augraben
Streckenbeschreibung (1/2)

Bereich Markwiesen

— zwischen Karl-Henschel-StralRe und Markwiesenstralie
Nutzung des bestehenden StralRenraums fiir Haltestelle,
FuB- und Radverkehr \

— Verlegung der Ferdinand-Lassalle-Straf3e in diesem
Bereich auf die ehemalige Bahntrasse

Landesstrafe L384

— zweigleisige Fuhrung ndrdlich
parallel zur LandesstraRe \

Kennwerte
— Lange: 2,7 km
— Anzahl Halte: 2-3

— Wesentliche Kostenfaktoren:
Umlegung Ferd.-L.-Str.

— Fahrzeit: ca. 6 - 7 min

— Ein-/Zweigleisigkeit:
durchgéngig zweigleisig

Bereich Augraben

— zweigleisiger, unabhangiger Bahnkdrper

— teilweiser Abtrag des Bahndamms der alten
Bahntrasse am Ortseingang

DB Engineering & Consulting | KAR(M) | RSB - Variantenuntersuchung Betzingen - Ohmenhausen | Mai 2022

51




Varianten Gewerbegebiet
Nordlich LandesstraBe/Augraben

Streckenanalyse (2/2)

Kreuzung Markwiesenstr./F.-Lassalle-Str.
— Umgestaltung Knoten

LandesstraRe L384
— Fihrung groftenteils auf dem

Grinstreifen
— Punktuelle Eingriffe in \

Privatgrundstlcke

Bereich Augraben
— Fuhrung unabhangig vom Individualverkehr

— Haltestelle vor Kreuzung
— Eingriffe in angrenzende Gewerbeflachen
(Parkplatze)

— Eingriffe in landwirtschaftliche Flachen \
——— Ohmenhausen Nordost
— ErschlieRung durch eigene
Haltestelle
Fahrgast- Verkehrliche Auswirkungen  Umsetzungs-
wahrnehmung Auswirkungen Umgebung risiken

® ® L)) ®
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Gesamtstrecke
— Hoher Anteil an Zweigleisigkeit

® gut
D) befriedigend
O kritisch
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Bereich Ohmenhausen

® Verbindung der Verknipfungspunkte ,Ohmenhausen Fehlhaldenweg“ und ,Ohmenhausen West"
® Betrachtung von insgesamt zwei Varianten
® Zusatzliche Betrachtung einer Fihrung Uber die Brihlstrale

DB Engineering & Consulting | KAR(M) | RSB - Variantenuntersuchung Betzingen - Ohmenhausen | Mai 2022
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Varianten Ohmenhausen
Ohmenhausen Bruhlstrae
Streckenbeschreibung (1/2)

Einmiindung BriihlstraBe
— Anschluss an eine Flhrung nordlich oder |

sudlich der Landesstrale méglich
— signalgesicherte Einfadelung

BriihistraBe

— straBenblindige Fiihrung \

Gomaringer StraRe
— straRenbindige Fihrung

DB Engineering & Consulting | KAR(M) | RSB - Variantenuntersuchung Betzingen - Ohmenhausen | Mai 2022

SN

Gesamtstrecke
— Durchgehend stralRenblindiger Bahnkorper

Kennwerte

— Lange:
1,8 km bis Anschluss
Auchtertstral3e

— Anzahl Halte:
Bis zu 3 (Baubarkeit fraglich)

— Wesentliche Kostenfaktoren:
Gebéudeeingriffe

— Fahrzeit:
ca. 6 - 7 min bis Anschluss
Auchtertstral3e

— Ein-/Zweigleisigkeit:
durchgehend zweigleisig

Bildquelle; Google Maps
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Varianten Ohmenhausen
Ohmenhausen Bruhlstrae
Streckenanalyse (2/2)

Haltestelle Asternweg

— Eingriff in Privatgrundstlicke

— Einschrankungen bei bestehenden
Gebaudezufahrten

Haltestelle Turmstrafle
— Eingriff in Privatgrundstiicke
— Voraussichtlich Gebaudeabbruch erforderlich

Ortsmitte

— Gebaudeabbruch zur
Strallenbegradigung Gesamtstrecke

\ — Hoher Anteil an Zweigleisigkeit

— Zahlreiche Eingriffe in Privatgrundstiicke mit Gebaudeabbriichen

— Durchgehend straRenblndige Filhrung senkt Betriebsqualitat

— In engem Stralienraum vergleichsweise hohe Baukosten

Fahrgast- Verkehrliche Auswirkungen  Umsetzungs- o gut
wahrnehmung Auswirkungen Umgebung risiken ) befriedigend
Variante technisch nicht machbar! O kritisch
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Varianten Ohmenhausen

Ohmenhausen Alte Bahntrasse
Streckenbeschreibung (1/4)

Ortsdurchfahrt

— Gemeinsamer Geh- und Radweg parallel zur
Bahntrasse

— Verlegung Abwasserkanal Ohmenhausen bleibt
moglich (unter Radweg)

\

Haltestelle Ohmenhausen West
— Lage norddstlich des heutigen
Kreisverkehrs am Ortseingang

\

Haltestelle Ohmenhausen Mitte
— Lage am alten Bahnhof parallel zur

Friedensstralle

Gesamtstrecke
— durchgehend zweigleisiger,
unabhangiger Bahnkdrper
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Kennwerte
— Lange: 0,9 km
— Anzahl Halte: 2

— Wesentliche Kostenfaktoren:
Umgestaltung Ohmenhausen
West

— Fahrzeit: ca. 2 min

— Ein-/Zweigleisigkeit:
durchgehend zweigleisig
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Varianten Ohmenhausen
Ohmenhausen Alte Bahntrasse
Streckenanalyse (2/4)

Gesamtstrecke
— Vollstandig zweigleisig Haltestelle Ohmenhausen Mitte
- geringe Verspatungswahrscheinlichkeit — Optimal im Wegenetz gelegen

Quartiersentwicklung

— Kirzeste Fahrzeit — Chance fir die
— Trasse im stadtischen Eigentum

Haltestelle Ohmenhausen West

Ortsdurchfahrt

— FUhrung der Bahn auf unabhangigem Bahnkdrper
Rl — Paralleler Ful3- und Radweg wird aufgewertet

— Kaum Eingriffe in Privatgrundstiicke

— Eignung als Mobilitatsknotenpunkt mit Park+Ride,
Bike+Ride und Busverkniipfung /
— Abriickung der Strale von der Bebauung mdglich
— Eingriff in landwirtschaftliche Flachen nérdlich der
Landesstralle

Fahrgast- Verkehrliche Auswirkungen  Umsetzungs-
wahrnehmung Auswirkungen Umgebung risiken

® ® L)) ®
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e

gut
befriedigend
kritisch
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Varianten Ohmenhausen
Ohmenhausen Alte Bahntrasse
Weitere Erkenntnisse (3/4)

Stadtebauliche Perspektive
— Erhalt und Ausbau des Ful- und Radwegs und Ausbau auf Betriebliche Perspektive

durchgangig gute Breite — Durchgangige Zweigleisigkeit
— Attraktive Gesamtgestaltung des Gebiets — Fidhrung auf unabhangigem Bahnkorper
— Gute Querungsmadglichkeiten (keine Trennwirkung)

Ful3- und Radweg;
Leitungen
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Varianten Ohmenhausen
Ohmenhausen Alte Bahntrasse
Planausschnitte (4/4)
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Varianten Ohmenhausen
Ohmenhausen Hohe StrafRe
Streckenbeschreibung (1/2)

\ Haltestelle Fehlhaldenweg
— Lage auf Hohe heutiger Bushaltestelle
Neue Stralde Kennwerte
— AuBenbahnsteige — Lange: 0,9 km

— Anzahl Halte: 2

Haltestelle Ohmenhausen West Hohe StraRe — Wesentliche Kostenfaktoren:
— Lage nordostlich des heutigen [~ — straRenbiindige Fiihrung Umbau StralBenraum
Kreisverkehrs am Ortseingang Fahrzeit 3mi
— Fahrzeit: ca. 3 min

— Ein-/Zweigleisigkeit:
durchgehend zweigleisig

Gesamtstrecke
— durchgehend zweigleisiger
strallenbiindiger Bahnkorper
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Varianten Ohmenhausen
Ohmenhausen Hohe StrafRe

Streckenanalyse (2/2)

Hohe StraBe

— Eingriffe in Privatgrundstiicke

— Einschrankungen fir den Radverkehr
wegen geringer Querschnittsbreite

— Gegenseitige Behinderungen zwischen
Bahn und Individualverkehr

Haltestelle Ohmenhausen West

— Eignung als Mobilitdtsknotenpunkt mit
Park+Ride, Bike+Ride und Busverkniipfung

— Abriickung der Strale von der Bebauung
maoglich

— Eingriff in landwirtschaftliche Flachen
nordlich der Landesstralle

Fahrgast-

wahrnehmung

)

Haltestelle Fehlhaldenweg

Eingriff in Privatgrundstiicke

Grundstlickszufahrten teilweise eingeschrankt

Halt auf der Fahrbahn (Behinderung fir Autoverkehr) nach
Richtlinie grenzwertig

Langsneigung sehr hoch, gerade noch zulassig

Verkehrliche

Auswirkungen

O

1

™~

Gesamtstrecke
— Vollstandig zweigleisig
— Durchgehend strallenbiindige Fiihrung senkt

Betriebsqualitat und erhoht Verspatungsanfalligkeit

Auswirkungen = Umsetzungs- o

Umgebung

L))

risiken )

[ ) O
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befriedigend
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Varianten Ohmenhausen
Haltestelle Ohmenhausen West

Ausgangslage

¥ Haltestelle Ohmenhausen West ist im Bereich des heutigen Kreisverkehrs am Ortsausgang Richtung Gomaringen
vorgesehen, unabhangig von der gewahlten Ortsdurchfahrt Ohmenhausen

® Funktion ist die ErschlieBung des (Sud-) Westens Ohmenhausens, in Verbindung mit einer Mobilitatsstation

® Die komplexen Verkehrsverflechtungen und weiteren Nutzungsanspriiche (bspw. Park & Ride-Parkplatz) missen hier
verkehrlich und stadtebaulich gesamthaft geplant werden, unter Berlcksichtigung von :

Schnelle Fahrt Keine Behinderung
Stadtbahn Verkehr auf L384
Abstellgleis
Rickstauflache an
I\_/_Iinimier.ung_ Sahndbergangen Kreisverkehr als
Flacheneingriff Verkehrsbremse*
Nutzbarkeit ,
Restflachen Unterird. Bauwerk Park+Ride
Wasserversorgung

Mittelbahnsteig mit Erreichbarkeit Mobilitatsstation
zwei Kanten Haltstelle

DB Engineering & Consulting | KAR(M) | RSB - Variantenuntersuchung Betzingen - Ohmenhausen | Mai 2022 62



Varianten Ohmenhausen
Haltestelle Ohmenhausen West

Variante 2

Variante 1

Verschiedene Losungsmaoglichkeiten sind moglich
- Weiter zu untersuchen
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Variante 3

Variante O
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Bewertungskriterien

FUr jede Variante dargestellt

in Steckbriefform:

—Lange der Variante

—Anzahl Zwischenhalte

—Wesentliche
Kostenfaktoren

—Fahrzeit

—Ein- und Zweigleisigkeit

Kriterium

Fahrgastwahrnehmung:
= angenehmes Umsteigen
Wartequalitat
Barrierefreiheit
Zuverlassigkeit

Einbindung Haltestellen ins
Wegenetz u.v.m.

Kriterium

Auswirkungen auf Umfeld:

= Stadtebauliche Aspekte

= Natur und Umwelt

= bendtigter Privatgrund

= Eingriffe in Bestandsbauwerke
u.v.m.
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Kriterium

Verkehrllche Wirkungen:
Fahrzeit und ErschlieBung im OV

= StralRenverkehr

= Radverkehr

= Verkehrssicherheit u.v.m.

Kriterium Umsetzungsrisiken:
= Bauzeiten und Finanzierung

= Genehmigungsverfahren

= Risiken aus der Planungstiefe

= technische Herausforderungen

= Eigentumsverhaltnisse u.v.m.
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Zusammenfassung

— Die Machbarkeitsstudie hat fur verschiedene Varianten die Machbarkeit gepruft
— Hieraus haben sich folgende machbaren/nicht-machbaren Varianten ergeben:

Bereich
Betzingen

Bereich
Gewerbegebiet

Bereich
Ohmenhausen

Variante machbar Variante machbar, aber hohe
Umsetzungsrisiken

*  Verschiebung DB-Gleise / Betzingen .
Alte Bahntrasse

*  Verschiebung B28 / Betzingen Alte
Bahntrasse

+  Sudlich B28 .

»  Sudlich Landesstralde / Neue Stralle
»  Sudlich Landesstrale / Augraben

* Nordlich Landesstrale / Neue Stralde
*  Nordlich Landesstrale / Augraben

+  Gewerbegebiet Alte Bahntrasse

. Ohmenhausen Alte Bahntrasse
e Ohmenhausen Hohe Strale

Verschiebung DB-Gleise /
Betzingen Bahnhof
Verschiebung B28 / Betzingen
Bahnhof

Industriegleis / Betzingen Alte
Bahntrasse

Sudlich B28 / Betzingen Alte
Bahntrasse
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Variante nicht
machbar

*  Betzingen Mitte (inkl.

Untervarianten)

* Industriegleis / Sudlich
B28

*  Mark West

¢ Ohmenhausen
BrihlstralRe
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Zusammenfassung
Bereich Betzingen

® Die Grob-Bewertung der Varianten liefert Anhaltspunkte, welche Varianten im Rahmen einer Vorplanung
weiterverfolgt werden konnten. Sie ist zu erganzen durch lokale Eindricke und Zielsetzungen.

Fahrgast- Verkehrliche .
. Auswirkunge @ Umsetzungs-
wahrnehmun  Auswirkunge p

g n n Umgebung risiken

[ [ [ [
Verschiebung B28 /
Betzingen Alte o (D) [ ] ]
Bahntrasse
Sudlich B28 O (D) © ©
Verschiebung DB-
Gleise / Betzingen o (D) (D) ©)
Bhf
Verschiebung B28 /
Betzingen Bhf > Y L ©
Industriegleis /
Betzingen Alte (D) (D) (] ©)
Bahntrasse
Sudlich B28 /
Betzingen Alte L)) (D) (D) @)
Bahntrasse
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Zusammenfassung
Bereich Gewerbegebiet

® Die Grob-Bewertung der Varianten liefert Anhaltspunkte, welche Varianten im Rahmen einer
Vorplanung weiterverfolgt werden konnten. Sie ist zu erganzen durch lokale Eindrucke und
Zielsetzungen.

Fahrgast- Verkehrliche .
. Auswirkunge = Umsetzungs-
wahrnehmun  Auswirkunge . .

g n n Umgebung risiken
Sidlich
Landesstralie / (D) © © [
Neue Stralte
Sidlich
Landesstralte / (D) ] (D) {
Augraben

[ © © [
Nordlich
Landesstralte / o [ ] © [ ]
Augraben

© © [ ©
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Zusammenfassung
Bereich Ohmenhausen

" Die Grob-Bewertung der Varianten liefert Anhaltspunkte, welche Varianten im Rahmen einer Vorplanung
weiterverfolgt werden konnten. Sie ist zu erganzen durch lokale Eindricke und Zielsetzungen.

Fahrgast- Verkehrliche .
. Auswirkunge = Umsetzungs-
wahrnehmun  Auswirkunge . .
g n n Umgebung risiken
Ohmenhausen
Alte Bahntrasse L > & L
Ohmenhausen ° o ° °

Hohe Strale
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Vielen Dank
fur Inre Aufmerksamkeit!
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Kontakt

Gunter Koch
Region Deutschland Studwest
Leiter Arbeitsgebiet Planung Metro und Stral3enbahn

DB Engineering & Consulting GmbH

Hinterm Hauptbahnhof 5, D-76137 Karlsruhe
Tel. +0160 9043 8692
Guenter.Ge.Koch@deutschebahn.com
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Wie geht es weiter?

Stand 10.05.2022
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Blirgerbeteiligung: Was bereits war?

04. + 05.04.2022
Streckenbegehungen
Gomaringer Spange

Gomaringen
Nehren

06.05.2022
Auftaktveranstaltung
Reutlingen

Stadthalle
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Blirgerbeteiligung in Betzingen und

Ohmenhausen
PLANUNGSSPAZIERGANGE | WERKSTATTEN
Ohmenhausen Betzingen
Mi, 22.06.2022 18 Uhr Do, 14.07.2022 18 Uhr
Treffpunkt an der Dorfschule Julius-Kemmler-Halle
Rotdornweg 4, 72770 Reutlingen HoffmannstraBe 8, 72770 Reutlingen
Betzingen Ohmenhausen
Mi, 29.06.2022 18 Uhr Mo, 25.07.2022 18 Uhr
Treffpunkt vor der Julius-Kemmler-Halle Turn- und Festhalle Ohmenhausen
HoffmannstraBe 8, 72770 Reutlingen HornstraBBe 40, 72770 Reutlingen
Verbindung Betzingen und Ohmenhausen Werkstattlupe Ohmenhausen
Mi, 06.07.2022 18 Uhr Im Herbst 2022
Treffpunkt auf dem Parkplatz vor dem Clubhaus des TSV Betzingen In Ohmenhausen

Haldenackerweg 3, 72770 Reutlingen
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Weiteres Vorgehen Planungen

tandardisierte
Bewertung

Fahrzeug-
Beschaffung

Finanzierungs-
Schlussel

Betriebskonzept

Varianten-

Vorplanung
LK Tibingen

BUr erbeteiligung (gemeinsam durch Stadt und ZV)

Planungsprogramm

Detail-Anregungen

Studie RT

\mm\

Gemeinsame Entwurfs- und
Genehmigungsplanung RT+TU

Vorhabenstragerschaft wird zeitnah geklart (Wer

setzt um und betreibt Infrastruktur spater)
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Vielen Dank!



Annex

— Daruber hinaus konnten in der Machbarkeitsstudie fur folgende Bereiche kleinraumige Empfehlungen erarbeitet werden:

Betzingen Sud (Varianten auf alter Bahntrasse)

— Verlegung der Haltestelle von Rainlenstrale an
Haldenackerweg erscheint machbar

— Sie hat eindeutig Vorteile in Bezug auf die Einbindung ins
Wegenetz und ErschlieRung

- Sollte in weiteren Planungen vertieft werden

~Ohmenhausen West

Ohmenhausen (alte Bahntrasse)

— Geh- und Radweg parallel zu zweigleisiger Bahntrasse ist
maoglich

— Hierdurch kann gute Aufenthaltsqualitat und betriebliche
Stabilitat vereint werden

- In Planungen so weiter zu unterstellen

- Bei Ausfuhrungsplanung auf Stadtraumgestaltung achten

— Bereich ist kleinraumig vertieft zu untersuchen

— Dabei spielen auch die sonstigen
Entwicklungsperspektiven des Bereichs eine wesentliche
Rolle (Flachennutzung)

— Eine vertiefte Betrachtung sollte auch Sicherheitsaspekte
und verkehrliche Aspekte im Detail bewerten

- Empfehlung: In Burgerbeteiligungsprozess vertieft

Atrehtertstrafe-bei-Variant e tesstraf

— Umgestaltung Knotenpunkt L384/Markwiesenstralde im
Rahmen Stadtbahnbau mdglich und sinnvoll

— Verschiedene Fuhrungen betrachtet

— Geringste Konflikte mit Individualverkehr und
Schwerverkehr entstehen bei Fuhrung zwischen
Landesstralde und Waschanlage

- Bei eventueller Vorplanung dieser Variante vertieft zu

(| b
UISAULITITII

lonand. Lok
MO UdUIItCtl
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RSB Neckar-Alb
Stadtbahn Reutlingen

Erganzende Variantenuntersuchung
Betzingen

18. Oktober 2022



H - DB Engineeri : ulting
Zusatzvarianten Betzingen raneer S o

Anlass

® Anmerkungen von Blrgern zu alternativen | i
Linienfllhrungen 3

Rahmenbedingungen el

® Zweigleisige Streckenfiihrung
(Mdoglichkeit zur flexiblen Zugbegegnung)

¥ Minimale Radien von 25 m

Uebersichten_StB_RT_v03.vsdx / Ubersicht Var 2022_Betz_Ohmenh
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Varianten Betzingen

Betzingen Mitte, Variante (A) Im Wasen / Im Dorf

Untersuchungsziel

® Optimierung der Bahntrasse in der Stralle im Dorf durch
alternative Trassenfuihrung bzw. Haltestellenlage

Lésungsansatz

® Weiterfiihrung Bahn aus der Steinachstrale kommend in
die StraRe Im Wasen

¥ Haltestelle Im Wasen, alternativ in der SteinachstralRe

® Alternative Streckenfuhrung durch jeweils eine
eingleisige Fiihrung (Richtungsbetrieb) tiber Im Wasen
bzw. Im Dorf

<

)
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Varianten Betzingen

Betzingen Mitte, Variante (A) Im Wasen / Im Dorf
Streckenbeschreibung (1/3)

Querung der DB-Gleise ' _ 4
— Nutzung bestehender _— 57 P\

StraRenunterfiihrungen R Kennwerte
- Absenkupg Fahrbahn zur I—_I.erstellung * 3 - Lange:

notwendiger Durchfahrtshéhe i 3.3 km

; ’
: Ny . : I SN - znzahl Halte:
o L In der Tiibinger Vorstadt
Tt fons2 LIS — Zwei Varianten untersucht: | — Wesentliche Kostenfaktoren:
| Y e\AE GminderstraRe und Tibinger StraRe - Unterquerung DB-Gleise
i o 2 72 - Gebdudeeingriffe
\ : et et - - Umbau im Straflenraum
- E V4 unter laufendem Verkehr
t"" : — = q l: ‘ ;:g:;.ﬂ;|~j.:;\ —_ 11
| | In der Ortsmitte i el Fahrzeit: .
‘ )| — Variante Fiihrung auf ,,Im Dorf* zweigleisig /o \ A ca. 10 - 11 min
: B p Ry 4570l o . . . . .

, und Haltestelle Steinachstrale L. R NG TR o e % ° | - Ein-/Zweigleisigkeit:

Verkntipfungspunkt| - Var1an:c‘e Aufspaltung“e1n.gle151g »Im R s % Betrieblich durchgehend

Betzingen L Wasen“und ,,Im Dorf“ mit Haltestelle P g P\Verkntpfungspunkt ialeisi
*| Sportgeléande = ///,/ Steinachstralle y/-%fkaﬁsﬁ?ﬁa'éﬁque"——' < than T hoF zweigileisig
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Varianten Betzingen
Betzingen Mitte, Variante (A) Im Wasen / Im Dorf
Streckenanalyse (2/3)

Bereich Betzingen Im Wasen

Vogersangs,

— Nur eingleisig, mit Behinderungen an et : 4 P
Zufahrten und bei Feuerwehr R 2 o & mey X4

— Nur Schrittgeschwindigkeit wegen A
Uniibersichtlichkeit syl B g

e

— Zusatzliches Gleis Im Dorf notwendig

Steinachstralle

Bereich Betzingen Im Dorf / SteinachstraBe | | =
— Zweigleisigkeit Im Dorf moéglich mit alter- '

nativem Haltestellenstandort in Steinachstr.
— Dadurch Beschrankungen Kfz-Verkehr in

M7

: .
| Querung der DB-Gleise fovert |
7 E ~ Durchfahrtshéhe bestehender Bauwerke zu | © [/ =
, ! niedrig, Neubau mit langen Rampen an n "
VerknGpfungspunkt zufiihrenden StralRen notig R )
\_ getzljtng?[\ ; A _ Eingriffe in Gebaude i pLE" o
% - po ge S // ) / b \// ‘}_‘\‘\s""' G»u/"'m:tf/v ?ﬁtﬁ//-gfkmﬁd s
Fahrgast- Verkehrliche  Auswirkungen Umsetzungs-
wahrnehmung Auswirkungen Umgebung risiken

Variante Im Wasen technisch nicht machbar!
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_%ﬁse,;

Ré
\

Kepincsirabie

‘| Verkniipfung mit Innenstadt

— langen Rampen fiir Querung DB-Gleis
erforderlich (Zerschneidung)

| — Untersuchungen haben kein machbare

Lésung aufgezeigt

B e ¢;/ \ %"‘») -
=) X
¥ |Verkniipfungspunkt

Kartengrundlage: ZV RSBNA; Openstreetmap.org-Mitwirkende

® gut
(D) befriedigend
O kritisch
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Varianten Betzingen Ve Engineering & fomsae
Betzingen Mitte, Variante BM1-A1 Im Wasen / Im Dorf

.
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Varianten Betzingen

Betzingen Mitte, Variante BM1-A1 Im Wasen / Im Dorf

Exrgebnis

¥ Die StralRe Im Wasen hat eine mittlere Breite von ca.
8,00 bis 10,00 m (zwischen Grundstilicksgrenzen).

® Minimale StraRenbreite betragt abschnittsweise ca. 5,60
m, eine zweigleisigen Bahntrasse bendtigt ohne
Kurvenzuschlage ca. 6,80 m, eine eingleisige Trasse
kommt mit ca. 3,70 m aus

" Grunderwerb erforderlich
" Haltestelle Im Wasen blockiert zahlreiche Einfahrten
" keine ausreichende Flache fur Leitungsverlegung

" Eine Trennung der Richtungsgleise Gber Im Dorf
(Richtung Innenstadt) und Im Wasen ist machbar

® Die Feuerwehrausfahrt wird durch die reduzierte
Geschwindigkeit beeintrachtigt

Zusammenfassung / Bewertung

" FOhrung der Gleise iber Im Wasen ist wegen geringer
vorhandenen Strallenbreiten nicht zu empfehlen

)
J»
Jc
=
©
{ E
(<
- -
Gt

B 28
\

Uebersichten_StB_RT_v03.vsdx / Ubersicht Var 2022_Betz_Ohmenh
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Varianten Betzingen

Betzingen Mitte, Variante BM1-A1 Im Wasen / Im Dorf
Zweigleisigkeit Im Dorf - ohne Haltestelle

Exrgebnis Zusammenfassung / Bewertung
® Eine zweigleisige Bahntrasse in Im Dorf ist technisch " Fihrung der Bahngleise durch die Strale Im Dorf ist
machbar, ohne Eingriffe in Flachen Dritter technisch moglich, die Haltestelle misste in die

" Eine durchgingige Fiihrung fiir Radfahrer ist nicht SteinachstrafSe verschoben werden

gegeben, abschnittsweise ist keine sichere Uberholung ® Unterfahrung der DB-Gleise im Zuge der Jettenburger
durch Bahn méglich Stralle sowie (strassenbiindige) Weiterfliihrung dort mit

3 Knoten auf 375 m bleibt ungeldst

St S 4oy ot " /
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Varianten Betzingen

Betzingen Mitte, Variante BM1-A1 Im Wasen / Im Dorf

Haltestelle SteinachstrafRe
Exrgebnis

® Eine Lage der Haltestelle zwischen
Johannesstralle und Im Dorf wurde aufgezeigt

® Es wird ein Mittelbahnsteig gewahlt, um die
Zufahrt zu den Hausern zu ermoglichen

® Stellplatze entfallen komplett, punktuelle
Eingriffe in die Flachen Dritter sind
erforderlich

® Ggf. ist die Einfahrt in die Steinachstralie in
Richtung Innenstadt fur Kfz-Verkehr zu
beschranken, um Rickstau wegen haltender
Stadtbahn zu minimieren

Zusammenfassung / Bewertung

® Die Haltestelle ist bautechnisch machbatr,
bringt aber Beschrankungen fiir Kfz-Verkehr
mit sich
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Varianten Betzingen
Variante BD Betzingen Bahnhof / Wildermuth

Parallellage DB-Gleise liber Betzingen Bf

Untersuchungsziel

" Parallellage der Stadtbahn zur DB-Strecke mit Ubergang s
zwischen den Bahnen am Bahnhof Betzingen ) e,

Q
>
~o

Lésungsansatz

® Stadtbahn in Sidlage und auf gleichem H6henniveau
wie DB

" Beachtung der notwendigen lichten Héhen Gber Stralien
(PoststralRe, Ohmenhauser Stralle, Jettenburger Strae)

® Alternative Fihrung Stadtbahn auf Hohenniveau des
Dammweges |

® Haltestelle Betzingen Stadtbahn parallel zu bestehenden 2 — 4 _ N
DB-Bahnsteigen, mit neuen (barrierefreie) Zugangen c : e RN
erforderlich ' '

B 28

Uebersichten_StB_RT_v03.vsdx / Ubersicht Var 2022_Betz_Ohmenh
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Varianten Betzingen

Variante (BD) Betzingen Bahnhof / Wildermuth
Streckenbeschreibung (1/3)

Wildermuth / Ruderschlachtweg
— Haltestelle Ruderschlachtweg
— Weiterflihrungsoption von / nach

Tlabingen
Yo O E

it
s
Q)

Verkntpfungspunkt i
Betzingen k>
.| Sportgelande
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Parallellage zu DB-Gleisen

| — Gemeinsame Haltstelle Betzingen

Bahnhof (alle Gleise in Hochlage)

“| — 3 neue Briicken iiber StraRen
4 — Stitzmauer zum Dammweg

2
Aep?P®
istrape ¥
pSE S

g W [ 4

Hoffr

e

J
4
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2
‘l,," %
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o
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Kennwerte
- Lange: 3,2 km
- Anzahl Halte: 4

- Wesentliche Kostenfaktoren:
- Verschiebung DB-Gleise
- Umbau Bahnhof Betzingen
- Stiitzbauwerke und Briicken
entlang des Dammwegs
- Gebdudeeingriffe

- Fahrzeit: ca. 7 min

- Ein-/Zweigleisigkeit:
Durchgehend zweigleisig

, Verknijpfungspunkt
Westbahnhof

15




Varianten Betzingen

Variante (BD) Betzingen Bahnhof / Wildermuth

Streckenanalyse (2/3)

' N
N4 Y O\
& NN
N
<

\\ L 379

< \ /‘:

Wildermuth / Ruderschlachtweg

— Gute Haltestellenlage ist verbunden mit
Hauserabriss

— Einschrankungen fir Kfz
in Jettenburger Stralie

‘ e
yee
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Verkni]pfuhgspunkt
Betzingen

LS

Fahrgast-

‘| Sportgelande 4

wahrnehmung

Verkehrliche
Auswirkungen
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"1 Parallellage zu DB-Gleise — —g
— Verbreiterung Bahndamm mit Stiitzmauer 7} R
bedeutet grofRen stadtebaulichen Eingriff
— Durchgangigkeit Dammweg nicht
gewahrleistet |
- 5 [ Emil-Adolff. | y /
/)‘r‘" alle P "’v@_‘ /
J & s
! = y
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4 : 5/
i V oty F:q ) v ,./f S "1,/""
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B . Yecy o / P s / T
~ o\ e y T ‘Verknlpfungspunkt
: L pestingemzent Pl Westbahnhof
Auswirkungen  Umsetzungs- ® gut
Umgebung risiken ) befriedigend
O D O kritisch
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Varianten Betzingen Ve Engineering & Lo
Variante BD Betzingen Bahnhof / Wildermuth
Parallellage DB-Gleise liber Betzingen Bf |

Ohménhausef Stralle
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Varianten Betzingen Ve Enaineering © Cemane
Variante BD Betzingen Bahnhof / Wildermuth
Parallellage DB-Gleise liber Betzingen Bf 11

: \ - G
Carl-Zeiss-Strale 2 of | Ruderschlachtweg
S (F;rff'g:?:;laalj'sndlger Bahnkirper, 7 treifig, \ & / \/ ( 4 " |
Schutzstreifen Radfahrer, 2, hweg, 3fe S \
Seitenmast) = [ 1 ,;‘

Hst Ruderschlachtweg
~|Bahnsteiglange: 80 m
Bahnsteighohe: 55 cm u. SO

A 23
Elx ~
= %

] \ ﬁ’a\u sa/l;)b/f/i:lch
—— S ‘ .
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Varianten Betzingen DB Engineering & Consulting
Variante BD - Parallellage DB-Gleise iiber Betzingen Bf
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Varianten Betzingen

Variante BD - Parallellage DB-Gleise iiber Betzingen Bf

Exrgebnis

® Parallele Stadtbahngleise zur DB in Hochlage
(Optimierung Bauverfahren bei Minimierung Eingriff in
DB-Anlagen bzw. Stralenquerungen)

® Abgrenzung Stadtbahn nach Stiden durch Stitzbauwerke
auf ca. 500 m mit Hohen bis ca. 5,70 m Uber StralRe

" 3 neue Bahnuberfihrungen; Héhenlage auf heutigem
StralRenniveau ist nicht darstellbar wegen vorgegebener
Hohenlagen der Strallen unter der Bahn

® Durchfahrt Dammweg muss vorauss. aufgegeben werden
wegen Fullgangerfiihrungen unter Bahnbriicken

" Haltestelle Ruderschlachtweg (statt Kanonenweg)
" Weiterflihrungsoption von / nach Tubingen
Zusammenfassung / Bewertung

" Hochlage technisch moglich mit hohem stadtebaulichen
Eingriff
" Weiterfilhrung im Zuge der Jettenburger Strale kritisch

~ Oy, &

str

B 28

Uebersichten_StB_RT_v03.vsdx / Ubersicht Var 2022_Betz_Ohmenh
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Varianten Betzingen
Variante BM1-C - MiihistraBe / Wildermuth

Untersuchungsziel . e a2

4
(2
|

4
K
B

“

“ =
-
» 3+ <
“

" Die Erschliefung von Betzingen soll verbessert werden V4 m‘" gt A

. e L .ay,] d !.;.J SRl "%

" Entlastung der Steinachstrale und der Stralle Im Dorf P | it e

durch Verzicht auf Stadtbahngleise dort ' e
Lésungsansatz

® Querung der Echaz durch in Héhe der Kaibachstralie
und Weiterfihrung der Stadtbahn auf der Siidseite des
Echazkanals in der Hepp- bzw. Miihlstralie
(mit Alternative C1 (iber Dieselstral3e)

mannstr

S Hoffr

® Trasse Gber Wannweiler StraRe mit Querung von Echaz
und Bahn bis Ruderschlagweg
(mit Alternative C2 sudlich Klarwerk)

Uebersichten_StB_RT_v03.vsdx / Ubersicht Var 2022_Betz_Ohmenh ————
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Varianten Betzingen
Variante BM1-C - MiihistraBe / Wildermuth

Streckenbeschreibung (1/3)

Wannweiler Strale / Wildermuth
— strassenbiindig in Wannweiler Stralie
— nordliche Parallellage Echaz

Kennwerte

- Lange:
3,7 -4,4 km

— Anzahl Halte:
5

— Wesentliche Kostenfaktoren:
- Viadukt liber Echaztal
- Uberquerung DB-Gleise
- Gebdudeeingriffe
- Umbau im Straflenraum
unter laufendem Verkehr

- Fahrzeit:
ca. 12 - 15 min

- Ein-/Zweigleisigkeit:
Durchgehend zweigleisig

— Talbriicke zur Querung von Echaz und Bahn .
N7 : ' — — | Bereich Bosch / Hoffmannschule
N e — Fuhrung tber Parkplatz DieselstraRe
Wannweiler StraBe/ il - sudhche- Para}}lellage Echazkanal
Wildermuth ¢ | — alternative Fiihrung Dieselstralle (C1)
(BE ///a) .; e _E S, T & > N e
2 \ ‘ ‘ g
< W In der Tiibinger Vorstadt
-~ o ! et " — zwei Varianten untersucht:
5 2 L1 V) GminderstraRe und Tibinger Stralle
\ o : \ rags | - T :x
4 ag9eq Emil-Adolff Strrs ginaen & ’ /
ngen-B 4 /
e, 5 e .‘!
N “hey "L 4 R“uﬁ:rgnn
2 eutlingen., P 2 # Hbf
R e =i 2 Ty ‘\ S o 3 (| d ra ";( / ’ 3
/l.| MiihlstraRe Wannweiler StraRe & \\4 X
: S — strassenblindige Fuhrung L. ot SQE e o
\E{egk."UpfungsF’U”kt //\ — Umbau WildermuthstraRe S s 7 %
etzingen P g : [/ P o \/ T
/| Sportgelande  / ’ (Gradlentenabser?kung) | | i /_mem‘sx_aﬁer B \v/&eergtr;):%f#rr‘\gfspunkt
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Varianten Betzingen

Variante BM1-C - MiihistraBe / Wildermuth
Streckenanalyse (2/3)
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Wannweiler StraBe/ It 1% st o — Entwicklungsflache ,Engelhaaf Areal wird
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L Verkniipfung mit Innenstadt
: > 3 'n & | — langen Rampen fiir Querung DB-Gleis
N e 3 erforderlich (Zerschneidung)
| Wannweiler StraRe / Wildermuth : ~ | - Untersuchungen haben kein machbare
— Umbau Wannweiler Stralle (Anderung Fa Al ~ «|  Lésung aufgezeigt
g ; Gradiente) erfordert Hauserabriss 4 P T —
VEUFUNGSDURKE - Durchpeldung Grinflachen ) RE N e %
|Betzingen — Technisch anspruchsvolle Talbriicke [l p SIS : Verknijpfungspunkt
| Sportgelénde /= ]an{ge Fahrzeiten ‘}‘ t—-.//-ajm@»deﬂ*‘—"” ¥ | Westbahnhof
Fahrgast- Verkehrliche Auswirkungen Umsetzungs- o gut
wahrnehmung Auswirkungen Umgebung risiken ) befriedigend
Massive Eingriffe in Gebaude, Verkehrsraum und Landschaft O kritisch
G
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Varianten Betzingen
Variante BM1-C - MiihistraBe / Wildermuth

Abschnitt Boschparkplatz

Borsigstralle

L3

\ Parkplatz Dieselstrale Boschgelande
18 \'\\ \ |
Dieselstralie

Tabinger Stralie

DB Engineering & Consulting | KAR(M) | RSB - ergianzende Variantenuntersuchung Betzingen | 18. Oktober 2022
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DB Engineering & Consulting

| Borsigstralle

LT

Varianten Betzingen
Variante BM1-C - MiihlistraBe / Wildermuth
Abschnitt Hans-Roth-Turnhalle / Hoffmannschule
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Dieselstralle

Profil 1.0
(unabhangiger Bahnkérper, Mittelmast)

Hans-Roth-Turnhalle /\
Hoffmannschule

Referenz zur Entwicklungsflache ,,Engelhaaf Areal®
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Varianten Betzingen Ve Engineering & Lo
Variante BM1-C - MiihlistraBe / Wildermuth
Abschnitt MuhistraBe / Wannweiler Strale

{ —1 Vs
B 1 [
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Hoffmannstral}
7] e | 4

Rathaus Betzingen

DB Engineering & Consulting | KAR(M) | RSB - ergianzende Variantenuntersuchung Betzingen | 18. Oktober 2022



Varianten Betzingen Ve Enaineering & Commuiting
Variante BM1-C - MiihlistraBe / Wildermuth
Abschnitt Echaz

rafBenbundiger Bahnkorper, 2-streifig,
2,00"mGehweq, Seitenmast)
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Varianten Betzingen Ve Engineering & Lo
Variante BM1-C - MiihlistraBe / Wildermuth
Abschnitt Echaz - Ruderschlachweg
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Zusatzvarianten Betzingen
Variante BM1-C - Wannweiler StrafBe: Unterfahrung DB-Gleise
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Zusatzvarianten Betzingen )
Variante BM1-C - Wannweiler StraRe: Uberquerung DB-Gleise
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Varianten Betzingen DB Engineering & Consulting
Variante BM1-C1 MiihlistraRe via DieselstraRe

o R ke \\ / T W R Pl 4 -/.\\\
/ 4 \ ) / ) \\> \ p W ; / /
/) . / 8/ A, N / 5 \

Hst D|.eselsfraﬁe \\ P/ BN /2 N\ / ' £\
Bahnsteiglange: 80 m N N/ 2 i / / ~ 4\
Bahnsteighohe 55 cm 4. SO f / N ? i /

/ 0 X \\ ‘ o/
o Profiy3/a ; 4 \
@' (stpélenbungrger Bahnkorper, 2-streifig, -
2 /rn G? ed, Se/)fénmasr) \ 7.& \
/ p/ W& .

Parkplatz Dieselstralie

/\ N

/
/ 7 \
/ ™
¥ . /i N
D

DB Engineering & Consulting | KAR(M) | RSB - ergianzende Variantenuntersuchung Betzingen | 18. Oktober 2022 33

\




Varianten Betzingen DB Engineering & Consultf:g
Variante BM1-C - MiihlistraBe / Wildermuth

Eisenbahn flir die Welt von more
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Varianten Betzingen

Variante BM1-C - MiihistraBe / Wildermuth

Exrgebnis
® Abschnitt Parkplatz Dieselstralle: bautechnisch
unkritisch

® Abschnitt Hoffmannschule: Eingriff in Sportanlage,
keine Kompatibilitat mit ,,Engelhaaf Areal”

® Abschnitt Hepp- / MiihlstraRe: straRenbilindig, technisch
realisierbar mit Gehweg und Radstreifen
® Abschnitt Wannweiler StralBe - Friedhof Betzingen:

Ausschleifung nur mit Anc_l.erung der Gradiente Stralde
moglich, Abriss Haus 27, Anderung von Hauszufahrten

20 bis 34;
aufgestanderte Fuhrung der Stadtbahn, parallel zur
Echaz mit Querung DB auf ca. 600 m Lange (Talbriicke)

® Langsneigungen bis ca. 40 %o
Zusammenfassung / Bewertung

® Eingriffe in Gebaudebestand und in vorhandene
Flachenentwicklung

® Brickenbauwerk zur Querung von Echaz und DB
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Varianten Betzingen

Zusammenfassung von Ergebnissen zu den Varianten

" Die Variante BM1-A (liber SteinachstraBBe / Im Wasen) ist technisch nicht machbar; sie liefert auch keine Losung zur
notwendige Querung der DB-Gleise aus der Innenstadt kommend

" Firr die Variante BM1-A (liber Im Dorf) ergab sich eine Option zur Verlegung der Haltestelle in die Steinachstralie

" Die Variante BD (siidliche Parallellage zu den DB-Gleisen) bietet eine gute ErschlieBung; sie erfordert eine hohere
Gleislage, als die DB-Gleise, um die drei StraRenunterfiihrungen zu erméglichen und ist verbunden mit einer
Stiitzmauer. xZur Einbindung in die Jettenburger Stralle (mit Haltestelle) ist eine Gebaudeabriss erforderlich

® Die Variante BM1-C (iiber Miihlstrae) besteht aus unterschiedlichen Abschnitten.
Die Entwicklungsflache ,Engelhaaf Areal” wird durchschnitten. Der Abschnitt im Zuge der Achse Wannweiler Stralde -
Friedhof Betzingen - Jettenburger StralRe ergeben sich wechselnde Langsneigungen bis zu 40 %o.. Es ist lediglich eine
Uberquerung der DB-Gleise méglich, die zusammen mit der Echazquerung ca. 600 m Linge erreicht. Der Eingriff in
Bebauung und Umwelt ist massiv. Die Fahrzeit verlangert sich, womit sich die verkehrlicher Wirkung der Bahn
relativiert. Die Variante C2 verbessert das Ergebnis nicht.

Die Variante BM1-C1 iiber DieselstralBe vermeidet den Eingriff in das Engelhaaf Areal

¥ Weiterfuihrung tiber Jettenburger StraRle in allen Varianten bleibt kritisch

(strassenbiindige Fihrung auf L 384 mit notwendiger Integration von 3 Knoten auf 375 m Lange, darunter Zu- und
Abfahrten auf B28)

DB Engineering & Consulting | KAR(M) | RSB - ergianzende Variantenuntersuchung Betzingen | 18. Oktober 2022 37



Vielen Dank
fuir lhre Aufmerksamkeit!
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DB Engineering & Consulting

Kontakt

Gunter Koch
Arbeitsgebiet Planung Metro und StralRenbahn

DB Engineering & Consulting GmbH

Hinterm Hauptbahnhof 5, D-76137 Karlsruhe
Tel. +0160 9043 8692
Guenter.Ge.Koch@deutschebahn.com
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Zusatzvarianten Betzingen DB Engineering & Consulting | B
Haltestellenlage und -einzugsbereiche (r = 500 m)
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