Regional-Stadthahn Neckar-Alb

Zweckverband

ZV RSBNA Drucksache DS 2025-09

BeschlieBender Ausschuss 11.07.2025 nichtéffentlich
Verbandsversammlung 25.07.2025 offentlich
Tagesordnungspunkt:

Standortentscheidung Betriebshof

Beschlussvorschlag:

Die Verbandsversammlung

1. beschlieBt den Standort ,ehemaliger Guter- und Containerbahnhof Reutlingen” fir
den Betriebshof der Regional-Stadtbahn Neckar-Alb,

2. beauftragt die Verbandsverwaltung, mit der Stadt Reutlingen in Verhandlungen
Uber eine Nutzungsvereinbarung des Grundstlicks (Kauf oder Pacht), einzutreten,
einen entsprechenden Vorschlag auszuarbeiten, und der Verbandsversammlung
vorzulegen,

3. beschlieBt die weitere Planung zundachst bis zur Leistungsphase 4; die Umsetzung
der Planung obliegt der RSBNA GmbH als Bauherr und Vorhabentrager,

4. weist den Verbandsvorsitzenden als Vertreter des ZV RSBNA in der Gesellschafter-
versammlung der RSBNA GmbH an, dort die erforderlichen Beschllsse herbeizufiih-
ren.

5. Die Verbandsversammlung ist vor einem Baubeschluss erneut zu beteiligen.
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Aufwand/Finanzielle Auswirkungen:
Gesamtaufwand/Gesamtinvestition: ca. 9.160.000 EUR
Im Wirtschaftsplan 2025 vorgesehene Mittel: 800.000 EUR

Zzgl. Verpflichtungsermachtigung 2025 und VJ:
8.360.000 EUR

Erfolgs- oder Liquiditatsplan: Erfolgsplan (Zinsaufwendungen)

Liquiditdtsplan (Einzahlung Investitionskredite)

Deckungsvorschlag: Wirtschaftsplan 2025

Jahrlicher Folgeaufwand: gemaB mittelfristiger Finanzplanung
Hinweis:

Diese Drucksache ist mit der Beschlussvorlage 25/020/03 der Stadt Reutlingen zum
gleichen Thema inhaltlich abgestimmt.
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Sachdarstellung/Begriindung:

Das Projekt Regional-Stadtbahn Neckar-Alb (RSBNA) basiert auf zwei zentralen Saulen: dem
Ausbau, der Elektrifizierung und Reaktivierung von Bahnstrecken sowie der Beschaffung neuer
Zweisystemfahrzeuge. Fiir deren Betrieb und Instandhaltung hat die Region die Verantwortung
Ubernommen (insbes. DS 2020-1 und DS 2021-9/1). Sie hat u.a. daflir Sorge zu tragen, dass mit
dem Fahrzeugzulauf ein geeigneter Betriebshof mit Werkstatt zur Verfligung steht.

Da in der Region keine hierflir geeignete Werkstatt existiert, erfordert dies die bauliche Ent-
wicklung eines geeigneten Instandhaltungsstandorts. Dem Charakter der TramTrain als Stra-
Benbahnfahrzeuge folgend, soll diese Anlage als StraBenbahn-Betriebshof nach der BOStrab
entstehen. Bauherr und Vorhabentrager ist die RSBNA GmbH, die 2021 durch den ZV RSBNA
unter anderem zu diesem Zweck gegriindet wurde (DS 2021-6).

Avisiert ist eine Inbetriebnahme des Betriebshof-Neubaus fir den November 2029. Mit diesem
Termin soll abgesichert werden, dass die ab Ende 2029 zu liefernden Fahrzeuge im neuen Be-
triebshof der RSBNA abgestellt und instandgehalten werden k&nnen.

1. Standortfindung

Zur Standortfindung wurde durch die RSBNA GmbH ein umfangreicher Prifprozess gestartet.
Als bestgeeignet erwies sich der ehemalige Guiter- und Containerbahnhof in Reutlingen — eine
Flache, die dem Eisenbahnbetrieb gewidmet ist. Eine Entwidmung des Bahngelandes ist laut
aktueller Gesetzeslage (§ 23 AEG) kaum mdglich, da ein langfristiger verkehrlicher Bedarf ge-
geben ist, siehe nachfolgend unter der Nr. 2. Somit ist eine langfristige Bahnnutzung des Areals
realistisch und notwendig.

Die Formulierung einer Standortempfehlung fiir den Betriebshof war das Ergebnis eines mehr-
stufigen Suchprozesses unter Einbeziehung externer Fachgutachter und des Regionalverbands
Neckar-Alb. Ausgehend von Gesamtnetz und vom Fahrzeug der RSBNA waren dabei finf Kern-
kriterien am zukiinftigen Betriebshof-Standort zu erfiillen:

» Die GroBe des Betriebshofs soll so gewahlt werden, dass verkehrssichere und betrieb-
lich funktionierende Betriebsabldufe unter Beriicksichtigung der Funktionalitaten einer
StraBenbahn-Werkstatt mit angegliederter Abstellung mdglich sind.

= Der Betriebshof muss vom Zeitpunkt der Betriebsaufnahme an aus dem elektrifizierten
Streckennetz heraus erreichbar sein, um in der Instandhaltung (Fahrzeugzufiihrung)
wirtschaftlich arbeiten zu konnen.

» Die Standortwahl ist so zu treffen, dass spater auch eine direkte Verbindung des Be-
triebshofs mit dem BOStrab-Netz hergestellt werden kann.

= Beider Strukturierung des Gelandes soll auf einen modularen Aufbau (getrennte Berei-
che fir leichte und schwere Instandhaltung sowie Abstellung) Wert gelegt werden.

= Bereits flr Zwecke des Schienenverkehrs gewidmete Flachen sind u.a. im Sinne der Fla-
chensparsamkeit zu bevorzugen.
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Im Suchprozess wurde als erster Schritt zunachst das gesamte, zukiinftig mit TramTrain befah-
rene Netz (rund 108 km) betrachtet. Aus einer Verdichtung auf grundsatzlich geeignet erschei-
nende Flachen, die anhand regionalplanerischer (u.a. Flachenverfligbarkeit und -widmung) und
technischer (Flachenlage und -zuschnitt) Kriterien festgelegt werden konnten, gingen 22 po-
tenzielle Betriebshof-Standorte (inkl. Untervarianten) an allen TramTrain-Einsatzstrecken her-
vor. Diese wurden in einer Nutzwertanalyse weiter betrachtet und auf fiinf Standorte verdichtet,
die tatsachlich umsetzbar sein kdnnten. Fir diese flinf Standorte wurde im nachsten Schritt
eine Detailbetrachtung inkl. Kostenschatzung und Folgekostenrechnung durchgefihrt, aus der
zwei favorisierte Standorte hervorgingen. Aus diesen wurde im letzten Bewertungsschritt (Kos-
ten und Folgekosten) der Vorzugsstandort identifiziert (siehe Abbildung 1):

108 km Strecke wurden in Betracht

Herrenberg gezogen

22 Standorte (inkl. Untervarianten) sind
in einer regionalplanerischen
Nutzwertanalyse verblieben
Rottenburg Bad Urach
5 ausfthrliche Nutzwertanalysen mit
integrierter Kostenbetrachtung wurden

Horb durchgefiihrt

Mdoss|ngen . Engstingen 2 Standorte sind als geeignet

verblieben und wurden in einer
detaillierten Wirtschaftlichkeits-
betrachtung verglichen

Hechingen

Burladingen

Balingen O Ausfiihrliche Nutzwertanalysen

Albstadt | _ Ausbau und Elektrifizierung @ Gecignet
. Nicht geeignet

Neubau und Reaktivierung

Abbildung 1: Standort-Suchraumkarte

Vorzugsstandort flr den Betriebshof ist die Flache des ehemaligen Guter- und Containerbahn-
hofs in Reutlingen. Der ehemalige Guterbahnhof liegt dstlich der Sondelfinger StraBe und im
Westen der Neckar-Alb-Bahn. Stdlich angrenzend befindet sich ein Betrieb der Kreislaufwirt-
schaft. Daran schlieBt sich die Schieferstrale (B 28) an. Das ca. 5,22 ha groBe Flurstiick befindet
sich im Eigentum der Stadt Reutlingen.

Gegenlber anderen, grundsatzlich umsetzbar erscheinenden Flachen ist der ehemalige Guter-
und Containerbahnhof Reutlingen sowohl aus Investitionskostensicht (u.a. Kostenvorteil von
rund 20 Mio. EUR durch Verzicht auf eine Interimswerkstatt aufgrund der Bebaubarkeit und
der Lage des Gelandes an einer bereits elektrifizierten Strecke) als auch aus Betriebskostensicht
(laufende jahrliche Betriebskostenersparnis durch die giinstige Lage im Netz) zu bevorzugen.
Ausschlaggebend sind dabei insbesondere folgende Faktoren:

= Zusammentreffen von vier, mit TramTrain befahrenen Liniendsten (nach Tubingen (S5),
Bad Urach (S6), Mdssingen (S2) und Engstingen (S5)) im Bereich des Reutlinger Haupt-
bahnhofs,

= Verfligbarkeit einer ausreichend groB3en, nach § 23 AEG fur Eisenbahnbetriebszwecke
gewidmeten Teilflache,
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direkte Anschlussmdglichkeit an die Gleisanlagen des Reutlinger Hauptbahnhofs (liber
Gleis 105), und damit an das elektrisch betriebene EBO-Netz,

Entbehrlichkeit von Interims- bzw. Ubergangslésungen (Reutlingen Westbahnhof), da
an einer bereits elektrifizierten Strecke gelegen,

perspektivische Anbindungsmaoglichkeit an das BOStrab-Netz (Gomaringer Spange)
Uber die Burkhardt + Weber-StraBe.

Die dem Suchprozess zu Grunde gelegten Rahmenbedingungen und die sich daraus ergeben-
den Implikationen fir die Festlegung des Betriebshof-Standorts Reutlingen wurden ausfihrlich
mit der Stadt Reutlingen, mit dem Verkehrsministerium BW als Zuwendungsgeber, mit dem RP
Tubingen als Planfeststellungsbehorde und fordermittelverwaltende Stelle, mit dem RP Stutt-
gart als technischer Aufsichtsbehorde flr StraBenbahnen und mit den entsprechenden Fach-
gruppen beim VDV diskutiert und vorabgestimmt. Im Ergebnis hat dies die Empfehlung des
Standortfindungsprozesses fiir den Standort Reutlingen nochmals gestarkt.

2. Flachenwidmung und regionalplanerische Einordnung

Bei der Flache auf dem ehemaligen Guter- und Containerbahnhof handelt es sich um eine fir
den Eisenbahnbetrieb gewidmete Flache. Sie befindet sich in stadtischem Eigentum und wurde
mit dem Ziel erworben, dort zukilinftig wieder Schienenverkehr durchzuflihren. Ein Antrag auf
Freistellung der Flachen gem. § 23 AEG fir bahnfremde Nutzungen (wie z.B. Wohnen, Gewerbe,
etc.) hatte auch keine realistische Aussicht auf Erfolg. Selbst wenn die jetzt auf dem Areal an-
gedachten Schienenprojekte nicht umgesetzt wiirden, ware es nach Einschatzung des Landes
als zustandiger Behorde fir den SPNV nicht anzunehmen, dass die fragliche Flache von Bahn-
betriebszwecken freigestellt werden konnte. Vielmehr ware dann bestehender Bedarf z.B. fiur
Abstellgleise fir Nahverkehrszlige oder fiir Guterziige vorrangig.

Der Deutsche Bundestag hat am 26.06.2025 eine Revision des § 23 AEG beschlossen. Demnach
sind Flachen, fur die entweder ein Verkehrsbedurfnis oder eine — auch abstrakt-planerisch for-
mulierte — langfristige Nutzungsperspektive fir den Bahnbetrieb (durch Aufrechterhaltung,
Wiederinbetriebnahme oder Weiterentwicklung entsprechender Angebote) besteht, auch in
Zukunft unverandert von der Mdglichkeit einer Entwidmung ausgenommen, damit auch per-
spektivisch ausreichend Flachen fir einen zunehmenden Bahnverkehr zur Verfiigung stehen.
Fur die Flache des ehemaligen Guter- und Containerbahnhofs in Reutlingen hat sich somit
keine veranderte Sach- und Rechtslage beziiglich der Widmung als Eisenbahnbetriebsflache
und der sich daraus ergebenden Nutzungsmaoglichkeiten ergeben. Die Flache ist aufgrund der
zu erwartenden Nutzung, die sich aus der Entwicklung des Projekts RSBNA im Besonderen und
der Entwicklung des SPNV auf der Neckar-Alb-Bahn im Allgemeinen ergibt, weiterhin von der
Maoglichkeit einer Entwidmung ausgenommen. Mdglich ist hingegen die Errichtung einer An-
lage fir Zweisystemfahrzeuge, die im Verfahren nach § 28 PBefG (Planfeststellung) nach den
Bestimmungen der BOStrab errichtet wird (§ 23 Abs. 5 AEG).

Im Regionalplan Neckar-Alb 2013 ist die Flache des ehemaligen Guterbahnhofs als ,Standort
fur kombinierten Verkehr” (Vorranggebiet) festgelegt und in der Raumnutzungskarte darge-
stellt. In diesen Gebieten sind andere raumbedeutsame Nutzungen ausgeschlossen, soweit sie
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mit der vorrangigen Funktion Giterumschlag bzw. Umschlag im kombinierten Verkehr nicht
vereinbar sind. Durch die Planungen zum Zero Emission Logistik Terminal im Gebiet ist nach-
gewiesen, dass grundsatzlich kombinierter Verkehr in dem Gebiet weiter umsetzbar ist und die
Flachen flr den Betriebshof aus der regionalplanerischen Sicherung im Rahmen einer Regio-
nalplananderung entlassen werden kann. Dies durch ein eigenstandiges Regionalplanande-
rungsverfahren erfolgen, welches parallel zum Planfeststellungsverfahren erfolgen kann.

3. Betriebshof-Funktionen und Schallschutz

Der Betriebshof der RSBNA soll aus Griinden der Wirtschaftlichkeit und Sparsamkeit als Stra-
Benbahnanlage errichtet werden. Daher bauen Funktionsbeschreibung, GroBe und Layout der
Anlage wesentlich auf der VDV-Schrift 823 (Empfehlung fiir die Gestaltung bei Neu- und Um-
bauten von Stadtbahn- und StraBenbahnbetriebshdfen) auf, berlicksichtigen aber wo erforder-
lich z.B. auch die VDV-Schrift 827 (Empfehlungen fir die Gestaltung von Werkstatten fir Fahr-
zeuge des Schienenpersonennahverkehrs). Abgeleitet aus dem mit Stadler vertraglich verein-
barten Instandhaltungsumfang fir die TramTrains sowie entsprechenden Empfehlungen der
beauftragten Gutachter zum Betriebshof RSBNA soll die Anlage aus den folgenden baulichen
Komponenten bestehen (siehe auch Lageplan, Anlage 1 und Visualisierung der Gesamtanlage,
Anlagen 2 und 3).

= Werkstatthalle: In der Werkstatthalle werden regelmaBig sicherheitsrelevante Fahr-
zeugkomponenten wie Bremsen, Elektronik, Turen, Klimaanlage usw. Uberprift. Gibt es
Auffalligkeiten werden diese behoben. Ebenso werden in der Werkstatt Stérungen an
den Fahrzeugen beseitigt und Reparaturen vorgenommen. Um zukunftsfahig zu sein,
ist die Werkstatt fur die Wartung der zuklinftigen Gesamtflotte inkl. Optionen (52 Fahr-
zeuge, siehe DS 2025-08) ausgelegt. Laut aktuellem Planungsstand verfligt sie Uber
zwei Arbeitsstande in der leichten Instandhaltung (in Doppeltraktion) sowie tber sechs
Arbeitsstande fir die schwere Instandhaltung (in Einfachtraktion). Gearbeitet wird bei
geschlossenen Toren, in der schweren Instandhaltung ausschlieBlich zu Tagzeiten.

» Waschanlage: Die geschlossene Waschhalle ermdglicht die AuBenreinigung der Tram-
Trains. Auch dies findet bei geschlossenen Toren statt. Die Innenreinigung der Fahr-
zeuge, damit sie sauber in den nachsten Einsatz gehen, und die Erganzung der Betriebs-
vorrate, ist ebenfalls Aufgabe des Betriebshofs. Hierfiir kann wahlweise der Bereich der
leichten Instandhaltung oder die Abstellhalle genutzt werden.

= Abstellhalle: In der Abstellhalle werden die TramTrain, wenn sie nicht im Einsatz sind,
geschiitzt abgestellt, z.B. nachts. Nach aktuellem Planungsstand ist auf dem Gelande
eine Halle mit Abstellmoglichkeiten fiir 20 Fahrzeuge vorgesehen, sodass gemeinsam
mit den Abstellmdglichkeiten in der Instandhaltung die komplette Festbestellung (30
Fahrzeuge bzw. 15 Doppeltraktionen) auf dem Betriebshof ihre Heimat finden kann.
Wahrend der nachtlichen Abstellung sind die Tore der Halle geschlossen und werden
nur zum Ein- und Ausfahren geoffnet.

= Lagerrdume: Die Lagerraume fir Materialien und Ersatzteile sind in raumlicher Nahe zur
Werkstatt und zur Ein- und Ausfahrt in einem eigenen Gebaude im sidlichen Teil des
Gelandes angeordnet, um moglichst wenige Lkw-Bewegungen auf dem Geldnde
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auszulosen. Auch im Erdgeschoss des Verwaltungsgebaudes, welches direkt an die
Werkstatt anschlieBt sollen Lagerraumlichkeiten umgesetzt werden, sodass die Wege
zwischen der Werkstatt und haufig benotigten Teilen noch kiirzer werden.

= Verwaltungsgebaude: In dem vorgesehenen Verwaltungsgebaude entlang der Werk-
statt sind Raume fir den Betriebsdienst, die Leitstelle und Biros flr Verwaltungsmitar-
beitende untergebracht.

GroBere und teilweise auch larmintensivere Arbeiten im Betriebshof (z.B. Bohren, Himmern
usw.) finden nur tagsuber statt. Hierzu zahlen etwa Unfallreparaturen, Hauptuntersuchungen
der Fahrzeuge oder die Beseitigung groBerer Defekte. Auch die AuBenreinigung in der ge-
schlossenen Waschhalle erfolgt in aller Regel tagstiber. Zur Tagzeit wird auch ein GrofBteil des
Werkstattpersonals anwesend sein, wahrend in den Nachtstunden nur eine kleine Werkstatt-
schicht (2-3 Personen) vor Ort ist. Deren Aufgabe ist die tagliche Durchschau der Fahrzeuge
nach Rickkehr in den Betriebshof. Parallel findet die Innenreinigung sowie ggf. die Ergdnzung
der Vorrate (Sand, Wasser) statt. Dies erfolgt ausschlieBlich in den hierflir vorgesehenen Hallen,
deren Tore wahrend der Durchsicht und der Reinigung geschlossen sind. Auch die nachtliche
Abstellung der Fahrzeuge erfolgt in der Halle, in welcher die Fahrzeuge vor Witterungseinflis-
sen und Vandalismus geschitzt sind. Gleichzeitig wird so eine optimale Schallschutzwirkung
erzielt.

Im Rahmen der Untersuchung des Standorts auf Eignung wurden bereits friihzeitig die schall-
technischen Auswirkungen der geplanten Anlage und des vorgesehenen Betriebsprogramms
in einer eigenen Untersuchung betrachtet und beurteilt. MaBgebend fiir die Beurteilung ist
dabei die Technische Anleitung zum Schutz gegen Larm (TA-Larm) mit den darin genannten
Regelwerken und Richtlinien. Sie schreibt Immissionsrichtwerte vor, die an der angrenzenden
Bebauung einzuhalten sind. Die Vorbelastung am Standort ist dabei in die Betrachtung mit
einzubeziehen. Um dem zu gentigen, missen alle Richtwerte sowohl tags als auch nachts er-
heblich, d.h. um mehr als 6 dB (A), unterschritten sein, was in etwa einer nochmaligen Halbie-
rung des Larmpegels gegeniiber den Richtwerten der TA-Larm entspricht, siehe Abbildung 2:

erhebliche
Unterschreitung der

mit Betriebshof
maximal erreichte
Schallwerte [dB(A)]

Immissionsrichtwerte
laut

TA-Larm [dB(A)] Richtwerte [dB(A)]

tags nachts tags nachts tags nachts
(6-22 Uhr) | (22-6 Uhr) | (6-22 Uhr) | (22-6 Uhr) | (6-22 Uhr) | (22-6 Uhr)

Zufahrt nur iiber EBO

Allgemeine Wohngebiete 55 40 49 34 48 34
Industriegebiete 70 70 64 64 46 39
Zufahrt iiber EBO + BOStrab

Allgemeine Wohngebiete 55 40 49 34 48 34
Industriegebiete 70 70 64 64 49 51

Abbildung 2: Ldrm-Beurteilungspegel Betriebshof nach der TA-Ldrm

Die Kartierung der schalltechnischen Beurteilung kann der Anlage 4 (Erreichbarkeit nur aus
dem EBO-Netz) und der Anlage 5 (Erreichbarkeit auch aus dem BOStrab-Netz Uber die
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Burkhardt + Weber-StraBe) entnommen werden. Im Ergebnis kann die Unterschreitung der
Richtwerte um mind. 6 dB(A) durchgangig gewahrleistet werden, indem hierfiir gemal Gut-
achten die folgenden SchallschutzmaBnahmen umgesetzt werden:

= AusschlieBlicher Tagbetrieb der Hauptwerkstatt und der Waschhalle

= Larmgeddammte Tore der Betriebswerkstatt (Rw > 20 dB)

= Larmgedammte Tore der Abstellhalle und Hauptwerkstatt (Rw > 15 dB)

» Einhaltung eines Schallddmm-MaBes flr Dacher und Fassaden der Werkstatt- und Ab-
stellhallen (Rw > 40 dB)

» Einsatz dauerhafter Vorkehrungen gegen Quietschgerdausche zur Minderung der Kur-
venfahrgerdusche auf dem gesamten Betriebsgelande

» abknickende Schallschutzwand entlang der Sondelfinger StraBe ab der nérdlichen Hal-
lenfassade bis zum nérdlichen Ende des Betriebsgeldandes.

Alle genannten MaBnahmen sind nach derzeitigem Planungsstand umsetzbar. Im Verlauf der
jetzt zu beauftragenden weiteren Planungsschritte soll u.a. ermittelt werden, ob die Schall-
schutzwand ggf. bereits als eine der ersten MaBnahmen errichtet werden kann und so auch
eine wirksame Abschirmung vor Baularm bieten kann.

Durch die Ansiedelung des Betriebshofs in Reutlingen werden rund 150 neue Arbeitsplatze
entstehen, und zwar in den Bereichen Werkstatt und Instandhaltung, Fahrbetrieb und Verwal-
tung. Die Arbeitsplatze sind unterschiedlichen Qualifikationsniveaus zugeordnet. Die RSBNA
plant auch, wie in anderen Verkehrsbetrieben Ublich, im gewerblichen und im technischen Be-
reich am eigenen Standort zukiinftig selbst Werkstatt-, Verwaltungs- und Fahrpersonal auszu-
bilden und zu entwickeln.

4. Synergieeffekte bei der Entwicklung des Gelidndes

Der Betriebshof RSBNA, tragt zur bestimmungsgemaBen Entwicklung des Reutlinger Guter-
bahnhofareals bei. Gleichzeitig werden fir die beabsichtigten Nutzungen keine wertvollen Au-
Benbereichsflachen in Anspruch genommen und die notwendige Infrastruktur (StraBen, Kanale,
Schienenanschluss usw.) ist schon vorhanden. Von Seiten der Stadt Reutlingen wurde zur Be-
dingung gemacht, dass auf dem Gelande weitere Projekte umgesetzt werden kdnnen. Prioritat
hat dabei ein Gleisanschluss und die benétigte Glterumschlagsflache fiir den auf dem Gelande
angesiedelten Recyclingbetrieb RVR. Die Errichtung einer Umschlaganlage fiir den Kombinier-
ten Verkehr (Zero Emission Logistics Terminal Reutlingen, ZELT RT) soll hingegen vorerst zu-
rickgestellt werden und ggf. nach weiterer Konkretisierung der Planungen wieder aufgegriffen
werden.

Die Entwicklung des Gelandes macht einen Umbau der Gleisanlagen (u.a. Lage und Zahl der
Weichen), der Oberleitungsanlagen und des Stellwerks im Bahnhof Reutlingen Hauptbahnhof
erforderlich. Die entsprechenden Anlagen gehdren zu DB InfraGO, mit der bereits diesbeziig-
lich Gesprache stattgefunden haben. Abgesehen vom tatsachlichen Umfang der erforderlichen
Umbauarbeiten, die so schlank wie moglich gehalten werden sollen, macht der Umbau umfas-
sende Planungs-, Abstimmungs- und Genehmigungsprozesse mit dem Eisenbahnbundesamt
und der DB InfraGO erforderlich. Durch Biindelung mehrerer Verfahren bei einem gemeinsa-
men Federfiihrer kdnnen hier deutliche Zeit- und Kostenvorteile realisiert werden.
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Speziell fiir die Vorhaben Betriebshof und Anschlussgleis ergibt sich aus einer Blindelung auch
die Moglichkeit, in der Zukunft mit nur einem Infrastrukturanschlussvertrag an das Netz der
DB InfraGO zu operieren. Dies kann auch auf Dauer fir alle involvierten Akteure Prozesse ver-
einfachen und die Wirtschaftlichkeit des Infrastrukturbetriebs steigern.

Weiterhin hat sich im Zuge der Machbarkeitsuntersuchungen gezeigt, dass neben der Regio-
nal-Stadtbahn auch in der Nachbarschaft angesiedelte Unternehmen Bedarf an einer leistungs-
fahigen Gleichstromversorgung vor Ort haben, z.B. zum Laden von E-Lkw. Auch diesbeziiglich
sollen daher in der weiteren Planung Synergien in Form eines gemeinsamen Unterwerks mit
Zuleitungen, das z.B. von den Stadtwerken errichtet und ggf. auch betrieben werden kann,
geprift werden.

Zudem wird die Wohnbevdlkerung nordlich der Sondelfinger StraBe von den Anlagen des Be-
triebshofs als zusatzliche Schallschutzbarriere profitieren. Die Gebdude und der vorgesehene
Schallschutz dienen namlich auch als zusatzliche akustische Abschirmung gegeniiber der Roh-
stoffverwertung und den Bahngleisen.

Zuletzt konnen sich durch eine abgestimmte Baugrundvorbereitung (z.B. Baugrunduntersu-
chungen, Kampfmittel) und die gemeinsame umweltschutztechnische Priifung und Umsetzung
erforderlicher MaBnahmen weitere Synergieeffekte ergeben.

5. Wirtschaftlichkeitsbetrachtung und finanzielle Auswirkungen

Alle Vorhaben auf dem Gelande des ehemaligen Giter- und Containerbahnhofs, d.h. der Be-
triebshof der RSBNA, der Gleisanschuss RVR inklusive der bendtigten Flachen fir die Glterab-
fertigung sowie auch ein eventuelles Logistikterminal mussen ihre Wirtschaftlichkeit unabhan-
gig voneinander darstellen und nachweisen, und getrennte Antrage fir Fordermittel stellen.
Die Vorhaben werden auch aus unterschiedlichen Fordertopfen gefordert.

Fir den RSBNA-Betriebshof muss die Wirtschaftlichkeit und Sparsamkeit des Vorhabens, und
damit auch die Forderfahigkeit nach dem Landesgemeindeverkehrsfinanzierungsgesetz
(LGVFQ), uber eine Vorstellung des Projekts mit anschlieBender positiver Stellungnahme des
VDV-Fachausschusses Betriebshofe und Werkstétten bestatigt werden. MaBgebend fir eine
positive Stellungnahme ist insbesondere die sparsame Befolgung der VDV-Schriften 823 (Emp-
fehlung fir die Gestaltung bei Neu- und Umbauten von Stadtbahn- und StraBenbahnbetriebs-
hofen) und 827 (Empfehlungen fir die Gestaltung von Werkstatten fur Fahrzeuge des Schie-
nenpersonennahverkehrs). Die RSBNA GmbH befindet sich diesbezlglich bereits im regelma-
Bigen Austausch mit dem VDV. Die im Verfahren vorgeschriebene ausfiihrliche Projektvorstel-
lung wurde vom VDV auf den 20.05.2026 terminiert.

Mit dem RP Tubingen konnte auf der Arbeitsebene eine férmliche Anmeldung des Betriebshofs
RSBNA flr eine Forderung nach dem LGVFG zum 31.10.2025 vorabgestimmt werden. Die Pro-
grammaufnahme des Vorhabens durch das RP Tiibingen kann dann zum 31.03.2026 erfolgen,
sodass anschlieBend innerhalb der drei darauffolgenden Jahre auf Basis einer Entwurfs- und
Genehmigungsplanung der eigentliche Férderantrag gestellt werden kann. Die Planungen bis
zur Leistungsphase 5 nach HOAI kdnnen auch vor der Antragstellung forderunschadlich weiter
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vorangetrieben werden. Gleiches gilt fir projektvorbereitende MaBnahmen wie z.B. Grund-
stlicksgeschafte oder baugrundvorbereitende MaBnahmen.

Durch Nachweis der besonderen Klimawirksamkeit der MaBnahme, kann die im LGVFG maxi-
mal mogliche Forderquote von 75 % der zuwendungsfahigen Baukosten erreicht werden. Eine
entsprechende Argumentation befindet sich in Vorbereitung. Zusatzlich erfolgt nach dem
LGVFG eine pauschalierte Planungskostenférderung, und zwar rechnerisch in Héhe von 10 %
der zuwendungsfahigen Baukosten.

Fur die nachfolgende Kostenschatzung wurden die aktuell geschatzten Baukosten des Vorha-
bens, die 0.g. Forderbedingungen nach dem LGVFG, ein im RSBNA-Projekt tblicher Planungs-
kostenansatz in Hohe von 25 % sowie ein Risikozuschlag auf Basis des aktuellen Planungsstan-
des in Hohe von 20 % unterstellt, siehe Abbildung 3.

| Gesamtkosten  LGVFG RSBNA

1| Baukostenschatzung (Machbarkeitsstudie) 83,9
2 | Risikozuschlag fiir Planungsstand (20 % von Zeile 1) 16,8
3 | Baukostenschatzung inkl. Risikozuschlag 100,7
4 | Zuwendungsfihige Baukosten (95 % von Zeile 3) 95,7 71,8 23,9
5 | Nichtzuwendungsfahige Baukosten (Zeile 3 — Zeile 4) 5,0 0,0 5,0
6 | Planungskosten

) al or o .

- (Fséjers(:::L::th(.S\ZliG/:o ;/gr‘:/c,ch;Iszwendungsf'ahigen 210 96 1.4

Baukosten (Zeile 4)

7 | Gesamtkosten (Zeile 3 + Zeile 6) 121,7 81,4 40,3

alle Betrage in Mio. EUR

Abbildung 3: Planungs- und Baukostenschdtzung Betriebshof RSBNA

Die im nachsten Umsetzungsschritt durchzufihrenden Planungsleistungen der LPH 1-4 nach
HOAI (Grundlagenermittlung, Vorplanung, Entwurfsplanung und Genehmigungsplanung) um-
fassen sowohl Gebaude als auch Verkehrsanlagen. Die HOAI sieht hier unterschiedlich Pla-
nungskostenansatze fiir die unterschiedlichen Leistungsphasen vor, welche in die Kostenschat-
zung einflieBen. Bei geschatzten Planungskosten von insgesamt bis zu 21,0 Mio. EUR ergeben
sich Kosten von bis zu 9,16 Mio. EUR fir die LPH 1-4, abhangig vom Ergebnis der europaweiten
Ausschreibung. Der geschatzte Zinsaufwand flr die Vorfinanzierung der Planungsleistungen
bis zur Auszahlung der Planungskostenpauschalen nach dem LGVFG wird gemal dem Finan-
zierungsschlissel auf die Verbandsmitglieder umgelegt (Fahrzeugbeschaffungskostenumlage)
und ist im Wirtschaftsplan des ZV RSBNA bereits abgebildet.

Die spatere Refinanzierung des nicht geférderten Anteils an den Investitionen in den Betriebs-
hof wird Uber die Verkehrsleistungen, die mit den dort gewarteten und instandgehaltenen
Fahrzeugen erbracht werden, auf die Besteller der Verkehre umgelegt. Sie ist — heruntergebro-
chen auf Zugkilometer wahrend der erwarteten Lebensdauer der Fahrzeuge (zugleich Ab-
schreibungsdauer der baulichen Anlagen: 32 bzw. 33 Jahre) — Bestandteil des sog. ,Bestel-
lerentgelts”, und steht dort neben den Fahrzeugvorhaltekosten (Pacht), den zeit- und kilome-
terabhangigen Fahrzeugeinsatzkosten (Fahrpersonal, Energie, Instandhaltung,
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Trassenentgelte) sowie den weiteren Kosten des Verkehrsbetriebs wie z.B. des Betriebs der Be-
trieb der Leitstelle.

In der mittelfristigen Finanzplanung (+ Folgejahre) des ZV RSBNA ist das Projekt ,Betriebshof”
unter Berlcksichtigung der dargelegten Finanzierungsgrundsatze wie folgt verankert, siehe
Abbildung 4.

‘ 2025 2026 2027 2028 ‘ 2029 2030 2031 .. 2061 2062 Summe
netto zu finanzierender Betrag 750 | 3.600 | 3.600| 20.430| 9.500 | 1.120 of .. 0 0| 39.000
Vorfinanzierung (Zinsaufwand, 30 150 280 950 | 1.190 0 ol 0 0 2600
Fahrzeugumlage)
Refinanzierung tiber Verkehrsver-
trag (SPNV-Anteil) 0 0 0 0 0| 1.350| 1.350| .. | 1.350 0| 43.200
Refinanzierung tiber Verkehrsver-
trag (PBefG-Anteil) 0 0 0 0 0| 675 675 .. 675 0| 21.600

alle Betrdge in 1.000 EUR

Abbildung 4: Finanzierung Betriebshof RSBNA

Die der Wirtschaftlichkeitsbetrachtung zugrunde gelegte Kostenschatzung (+ Risikopuffer) aus
der Machbarkeitsuntersuchung wird mit Vorliegen der jetzt anzustoBenden Fachplanung nach
der HOAI mit Abschluss der LPH 3 durch eine Kostenberechnung ersetzt und aktualisiert. Die
im Rahmen der Fachplanung durchgefiihrte Kostenberechnung liegt dann auch der LGVFG-
Antragstellung zugrunde.

6. Friihe Biirgerbeteiligung

Zum Einstieg in die frihe Burgerbeteiligung fur den Betriebshof findet am 15.07.2025 eine erste
Beteiligungsveranstaltung auf dem Geldnde statt. Interessierte Birgerinnen und Birger haben
von 17:30 bis 20 Uhr die Maglichkeit, sich bei einem Rundgang tber das Areal an insgesamt
sieben Informationsstanden (u.a. zu den Themen Funktionen, Gestaltung, Betriebszeiten,
Schallschutz, Finanzierung) zu der Betriebshof-Planung zu informieren sowie Fragen und Hin-
weise zu platzieren. Parallel wird ab dem Beteiligungstermin eine Projekt-Website durch den
ZV RSBNA gestaltet und online geschaltet. Dort sind aktuelle Informationen zum Projektstand
sowie ein virtuelles 3D-Modell der Planung verfligbar. Auch besteht dort die Méglichkeit, Fra-
gen zu stellen und Hinweise zur Planung zu geben.

Das Konzept der friihen Birgerbeteiligung wird mit weiteren Veranstaltungen in Abhangigkeit
vom erreichten Planungsfortschritt fortgefihrt. Ziel ist es, mit der Birgerschaft gemeinsam eine
tragfahige Konzeption z.B. beim Schallschutz und beim Verkehr, aber auch bei weiteren The-
men zu entwickeln.

7. Position der Stadt Reutlingen

Zur Standortfindung fir den Betriebshof wurde ein umfangreicher Prifprozess durchgefihrt.
Als bestgeeignet erwies sich der ehemalige Glter- und Containerbahnhof in Reutlingen — eine
Flache, die dem Eisenbahnbetrieb gewidmet ist. Eine Entwidmung des Bahngelandes ist laut
Gesetzeslage (§ 23 AEG) und auch nach erfolgter Beschlussfassung des Deutschen Bundesta-
ges iber die Anderung der Regelungen zur Freistellung eines Grundstiickes vom Bahnbetriebs-
zweck kaum maoglich, da auch in Zukunft ein Verkehrsbedurfnis besteht sowie eine langfristige
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Nutzungsperspektive fiir den Bahnbetrieb vorhanden ist. Somit ist eine langfristige Bahnnut-
zung des Areals realistisch und notwendig.

Sowohl das mit der Trassierungsstudie fir den Betriebshof beauftragte Biro DB E&C als auch
das im Anschluss erstellte Testat von Prof. Echelmeyer vom Steinbeis-Transferzentrum fir
Technische Logistik Reutlingen gelangen zu dem Ergebnis, dass die drei Vorhaben ZELT RT,
Betriebshof und Anschlussgleis RVR grundsatzlich parallel realisierbar sind. Allerdings gibt es
im derzeitigen Planungsstand Flachenkonkurrenzen zwischen dem Bereich des Gleisanschlus-
ses und der benétigten Giterumschlagsflachen fur die Firma Rohstoffverwertung Reutlingen
GmbH & Co. KG und der Flachen fiir das Projekt ZELT RT, insbesondere beziiglich des im sid-
lichen Teil des Gelandes gelegenen Logistikgebaudes 2. Ein Gleisanschluss, wie ihn die Mach-
barkeitsstudie vorsieht, ohne zusatzliche Flachen fir den Giterumschlag auf die Schiene ist fur
RVR weder betrieblich noch wirtschaftlich sinnvoll. Diese Flachenkonkurrenzen waren bis dato
nicht aufldsbar. Die Verwaltung schlagt deshalb fir die weitere Planung, wie im Beschlussvor-
schlag dieser Vorlage enthalten, eine Priorisierung zugunsten der Realisierung des Betriebshofs
und des Gleisanschlusses inklusive der bendtigten Flachen fur die Guterabfertigung vor. Die
Ausschreibung des Projektes ZELT RT — und damit seine Umsetzung — vorerst zurtickgestellt.

Betriebshof RSBNA, der RVR-Gleisanschluss inklusive der benétigten Flachen fir den Guter-
umschlag sowie ggf. ZELT RT zu einem spateren Zeitpunkt dienen der bestimmungsgemalien
Entwicklung des Areals. Durch die gemeinsame Unterbringung der Vorhaben auf dem Gelande
kann das seit Jahrzehnten untergenutzte Grundstiick in integrierter Lage wieder einer adaqua-
ten Nutzung zugefiihrt werden. Gleichzeitig kdnnen durch die parallele Entwicklung der Vor-
haben Synergieeffekte genutzt und langfristig solide Arbeitsplatze in dreistelliger Anzahl ge-
schaffen werden.

Alle Vorhaben auf dem Gelande des ehemaligen Giiter- und Containerbahnhofs muissen ihre
Wirtschaftlichkeit unabhangig voneinander darstellen und nachweisen und getrennte Antrage
fur Fordermittel stellen. Die Vorhaben werden auch aus unterschiedlichen Fordertdpfen gefor-
dert.

Hinsichtlich der Ermdglichung eines Gleisanschlusses inklusive der bendtigten Flachen fir den
Guterumschlag werden die Gesprache mit RVR fortgesetzt und eine Zeitschiene fiir eine Rea-
lisierung des Vorhabens entwickelt.

8. Zeitplan und nachste Schritte

Abgestimmt auf den aktuellen Strecken-Inbetriebnahmezeitplan sowie den Fahrzeugzulauf
wurde durch den ZV RSBNA der Rahmen-Terminplan fir den Betriebshof-Neubau fortge-
schrieben und weiter detailliert. Avisiert ist eine Inbetriebnahme des Betriebshof-Neubaus fir
den November 2029. Mit diesem Termin soll abgesichert werden, dass die neuen TramTrain-
Fahrzeuge auch im eigenen Betriebshof der RSBNA abgestellt und instandgehalten werden
kdnnen. Der fortgeschriebene Gesamtterminplan beinhaltet folgende Meilensteine, siehe Ab-
bildung 5:
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Voruntersuchung

Standorteignung 01-06

Frihe Blrgerbeteiligung 06

Standortentscheidung 07

Planung, Genehmigung, Férderung
Machbarkeit + Ausschreibung VP 02-11

Vergabe 11
Vorplanung (VP) 12/25-03/26

Entwurfsplanung (EP) 03-06
Vorstellung VP + EP beim VDV 03 10
Genehmigungsplanung (inkl. PFV) 06/26-06/27
LGVFG-Forderantrag 06/26-12/27
Baurecht vorliegend 12/27

Bauleistungen (inkl. Vergabe)

Erstellung Vergabeunterlagen 07-12

Vergabe Bauleistungen 01-05
Bau 06/28 - 11/29

Inbetriebnahme

Inbetriebnahme 1

Abbildung 5: Meilenstein-Plan Betriebshof-Neubau RSBNA

Der Terminplan sieht eine Standortentscheidung zum Einstieg in weitere Planungen bis zur
Sommerpause 2025 vor. Diese ist im Gemeinderat der Stadt Reutlingen fir den 22.07.2025
vorgesehen. Diese enge zeitliche Vorgabe ist darauf abgestimmt, um die nach der HOAI erfor-
derlichen nachsten Planungsschritte zeitnah einleiten zu kénnen, sodass eine Inbetriebnahme
der Anlage Ende 2029 realistisch ist. Der Umfang der in der LPH 1-4 durchzufiihrenden Pla-
nungen (Grundlagenermittlung, Vorplanung, Entwurfsplanung und Genehmigungsplanung)
macht ein europaweites Vergabeverfahren erforderlich, fir das die erforderliche Zeit ebenso
einzuplanen ist, wie fiir die zu beriicksichtigenden zahlreichen externen Abstimmungen wah-
rend der Planungsphase. Anderenfalls sind Betriebshof-Neubau, Fahrzeuglieferung und Stre-
ckenrealisierung nicht mehr zeitgleich méglich, sodass teure Ubergangslésungen erforderlich
werden.

Aufgrund des engen Zeitplans werden gemal3 Beschlusslage des Aufsichtsrats der RSBNA
GmbH die Voraussetzungen fiir ein europaweites Vergabeverfahren von Generalplanungsleis-
tungen fir den Neubau des Betriebshofs mit Abstellmdglichkeiten bis zur Planfeststellung (LPH
1-4 nach HOAI) bereits parallel zur Standortentscheidung geschaffen. Ziel ist es, das Vergabe-
verfahren im Sommer 2025 mit dem Teilnahmewettbewerb zu beginnen. Wie auch bei anderen
Vergabeverfahren zur RSBNA in dieser GréBenordnung erfolgt die Abwicklung des Verfahrens
durch die RSBNA GmbH unter Einbeziehung einer Fachanwaltskanzlei fiir Vergaberecht und
eines externen Projektsteuerers. Die erforderlichen Mittel hierfir sind im Wirtschaftsplan vor-
gesehen.

Alternativen

Der Betriebshof wiirde nicht am Standort ,ehemaliger Guter- und Containerbahnhof Reutlin-
gen” errichtet. Der Standortfindungsprozess ware unter Inkaufnahme von Zeitverlusten und
finanziellen Mehrbelastungen anhand der Ergebnisse des Suchraumprozesses fortzufihren.
Gleichzeitig waren unverziglich MaBnahmen zur Schaffung einer Ubergangssituation, z.B.
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durch vorlibergehende Ertlichtigung der vorhandenen ehemaligen WEG-Werkstatt in Reutlin-
gen, einzuleiten.

Anlagen

Anlage 1: Lage- und Gleisplan

Anlage 2: Visualisierung der Gesamtanlage

Anlage 3: Visualisierung, FuBgangerperspektive
Anlage 4: Schallemissionen, Stufe 1 (nur EBO)
Anlage 5: Schallemissionen, Stufe 2 (EBO + BOStrab)
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Anlage 1: Lage- und Gleisplan
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Anlage 2: Visualisierung der Gesamtanlage

Blick in Richtung Norden
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Anlage 3: Visualisierung, FuBgangerperspektiven

Sondelfinger Strae 9, Blick in Richtung Norden
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Anlage 4: Schallemissionen, Stufe 1 (nur EBO)
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